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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego rozbudowy drogi powiatowej Nr 2072B ul. Ludowa
w Wysokiem Mazowieckiem od km 0+624,00 do km 1+555,00

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi powiatowej Nr 2072B ul. Ludowej
w Wysokiem Mazowieckiem od km 0+624,00 do km 1+555,00.

Zakresem opracowania objeto:
v" budowe jezdni drogi powiatowej z betonu asfaltowego dla kategorii ruchu KR5,
v" budowe dodatkowych pasow do skretu w prawo na drodze powiatowej,
v" budowe zatok parkingowych,
v" budowe ciggdw pieszo — rowerowych,
v" budowe chodnikow dla ruchu pieszych,
v" budowe zjazdow,
v" budowe kanalizacji deszczowej do odwodnienia ulicy,
v usuniecie kolizji projektowanej drogi z sagczkami melioracyjnymi,

UWAGA:

Budowa sieci gazowej zostata skoordynowana sytuacyjnie i wysoko$ciowo z opracowaniem
firmy Smol — term. Projekt budowy sieci gazowej stanowi oddzielne opracowanie.

Budowa o$wietlenia ulicy Ludowej stanowi oddzielne opracowanie firmy ZRI
DROMOBUD.

Budowa parkingu na dzialce 594/2 stanowi oddzielne opracowanie wykonywane przez SM
Milekovita.

Zjazdy w km 0+888,70 i w km 0+859,50 do dziatki 658/2 objc¢te sa oddzielnym

opracowaniem.

2. Podstawa opracowania projektu

v’ zlecenie Inwestora,

v' mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych,

v" wizja lokalna w terenie,

v" uzgodnienia robocze z inwestorem,

v' ,,Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” — Dz. U.

Nr 43, poz., 430 z dn. 02.03.1999 r. z p6zn. zm.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Zagospodarowanie przyleglego terenu.



W otoczeniu drogi powiatowej w zakresie rozpatrywanego odcinka wystepuja pola uprawne,
sklepy, zaklady graficzne, zabudowania w postaci domow jednorodzinnych oraz Spotdzielnia
Mleczarska Mlekovita.

Nawierzchnia, chodniki, parkingi.

Droga powiatowa posiada jezdni¢ asfaltowg o zmiennej szerokosci 6,2 — 7,0 m z
obustronnymi poboczami gruntowymi o szerokosci ok. 1,0 m. Chodniki wystepuja na odcinku od ul.
Brykowskiej do zjazdu w km 14057,70. Szeroko$¢ chodnikéw 1,5 m - 2,0 m, nawierzchnia —
betonowa kostka brukowa. Po obu stronach ulicy zlokalizowane sg parkingi. Po prawe;j stronie ulicy
na odcinku od gtownego wjazdu do Mlekovity do zjazdu w km 1+058,70 wystepuja parkingi z
parkowaniem skosnym do osi drogi powiatowej dla samochodow osobowych. Nawierzchnia
parkingow — kostka betonowa brukowa. Za parkingami zlokalizowany jest chodnik z betonowej
kostki brukowej szerokosci 1,5 — 2,8 m. Po lewej stronie drogi na odcinku od km ok. 0+938,00 do
km ok. 1+058,00 wystepuje zatoka parkingowa szerokosci 3,0 m z parkowaniem réwnolegtym do
osi drogi powiatowej. Nawierzchnia — kostka kamienna.

Skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga powiatowa Nr 2072B krzyzuje si¢ z trzema ulicami: Brykowska, Przechodnig i Les$na.
Ulice Brykowska i Le$na w obrebie skrzyzowania posiadaja jezdnie szerokosci ok. 6,0 m z
obustronnymi poboczami gruntowym o szerokosci 1,0 m.

Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni drogi powiatowej na odcinku od ul. Brykowskiej do zjazdu
w km 1+063,50 odbywa si¢ za pomocg istniejace] kanalizacji deszczowe;.

Natomiast na odcinku od km 1+063,50 do konca projektowanej trasy wody opadowe i
roztopowe sptywaja powierzchniowo do istniejacych rowow przydroznych. Rowy maja parametry:
szerokos¢ dna: 0,4 m, gleboko$¢ min. 0,5 m, pochylenie skarp 1:1-1:1,5. Pod zjazdami wystgpuja
przepusty betonowe o srednicy 5,0 m i Sredniej dtugosci 6,0 m.

Teren objety opracowaniem posiada czesciowe uzbrojenie w sie¢ kanalizacji deszczowe;.
Sie¢ wykonana z kregdéw betonowych Dn 0,3m ,.konczy si¢” studnig, na wysoko$ci budynku nr 126,
lezacego na dziatce 602/2. Zaglegbienie sieci na w/w studni rewizyjnej nie pozwala na jej rozbudowe,
stuzacej odwodnieniu projektowanej przebudowy ul. Ludowej w kierunku miasta Czyzew.

Infrastruktura techniczna.

W liniach rozgraniczajacych wystepuja: wodociag, sie¢ telekomunikacyjna, napowietrzna

linia energetyczna i o$wietleniowa, sie¢ gazowa, melioracyjna, kanalizacja deszczowa i sanitarna.

4. Warunki geotechniczne




Wedlug badan geotechnicznych wykonanych przez ,,AV” Zaktad Robdt Wiertniczych,
Inzynieryjnych 1 Budowlanych w Ltomzy, podiloze gruntowe zbudowane jest nasypu
budowlanego sktadajacego si¢ z: warstwy asfaltu o grubosci 14-20 cm, piasku z cementem —
10cm , destruktu — 14cm, pospotki, kamieni, piasku S$redniego, zuzlu. Ponizej nasypu
budowlanego znajduja si¢ zaglinione piaski srednie, piaski gliniaste, gliny piaszczyste i pylaste.
Wode gruntowag nawiercono w otworze nr 3 na poziomie 1,8 m. Warunki geotechniczne sg

ztozone. Podloze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G3.

5. Roboty rozbidrkowe

Przed przystagpieniem do robdt nalezy dokonaé¢ robdt rozbiorkowych. W ramach
rozbidrek przewidziano sfrezowanie istniejacej nawierzchni asfaltowej na drodze powiatowej.
Ponadto nalezy sfrezowac istniejacg warstwe wigzaca i podbudowe z betonu asfaltowego oraz
destrukt. Beton asfaltowy i destrukt po sfrezowaniu nalezy odwiez¢ na plac Zarzadu Drog
Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem. Do rozbiorki przewidziano:

—  przepusty wystepujace pod zjazdami,

— nawierzchnig¢ na istniejacych chodnikach z betonowej kostki brukowe;j,

— nawierzchni¢ z kostki betonowej na podbudowie z betonu na projektowanych zjazdach do
Mlekovity,

— nawierzchni¢ na istniejacej zatoce parkingowej z kostki kamiennej(kostka do ponownego
wbudowania),

—  krawezniki, obrzeza, studnie melioracyjng i saczki,

S

Projektowane zagospodarowanie terenu.

Projektowana inwestycja polega na rozbudowie ul. Ludowej w miejscowosci WYysokie
Mazowieckie na odcinku od km 0+624,00 do km 1+555,00. Na ul. Ludowej zaprojektowano
wykonanie nowej nawierzchni na odcinku od km 0+919,00 do km 1+555,00. Przewidziano
wykonanie ul. Ludowej o zasadniczej szeroko$ci 7,0 m.

Po lewej stronie ul. Ludowej na odcinku od ul. Brykowskiej do ul. Les$nej
zaprojektowano ciag pieszo - rowerowy o zmiennej szerokosci od 2,9 m do 4,2 m zlokalizowany
bezposrednio przy krawedzi jezdni. Na odcinku od ul. Le$nej do konca projektowanej trasy
zaprojektowano ciag pieszo — rowerowy o szerokosci 2,5 - 3,0 m zlokalizowany za zielencem.
Nawierzchnia ciggu betonowa kostka brukowa lub beton asfaltowy.

Na odcinku od km 0+938,30 do 1+518,00 po lewej stronie zaprojektowano zatoke
parkingowa z rownoleglym parkowaniem pojazdow. Szerokos$¢ zatoki 3,0 m. Po prawej stronie

drogi do obiektow Spotdzielni Mleczarskiej Mlekovita zastosowano pasy do skrgtu w prawo.
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Szerokos¢ paséw 3,0 m. Na odcinku od km 1+359,80 do km 1+477,10 po prawej stronie
przewidziano miejsca postojowe dla samochodow osobowych. Przyjeto parkowanie prostopadie
do jezdni. Szeroko$¢ miejsca postojowego 2,3 m. Szeroko$¢ miejsca postojowego dla osoby
niepetnosprawnej 3,6 m.

Zjazdy uliczne zaprojektowano z betonowej kostki brukowej o szerokosci 4,5 - 7,0 m ze
skosami 1:1 wykonanymi na dtugosci 1,0 m.

Zjazdy na pola zaprojektowano o szerokosci 5,0 - 6,0 m z betonu asfaltowego lub kostki
betonowej z tukami wyokraglajacymi o promieniach R=6,0 m. Szerokos¢ poboczy na zjazdach
0,75-1,0m.

Zjazd na droge prowadzacg do oczyszczalni zaprojektowano o szerokosci 6,0 m z betonu
asfaltowego z tukami wyokraglajacymi o promieniach R=8,0 - 10, m.

Zjazdy do SM Mlekovita zaprojektowano o szerokosci 6,0 m z kostki kamiennej z tukami
wyokraglajacymi o promieniach R=8,0 - 12,0 m.

Chodniki zaprojektowano po prawej stronie drogi z betonowej kostki brukowej o
szerokosci 1,25 - 2,0 m.

Szczegdlowe rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,,Planie sytuacyjnym” w skali 1:500.

7. Zestawienie powierzchni poszczegélnyceh czesci zagospodarowania terenu.

e powierzchnia warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego na drodze powiatowej — 4582,00 m2,
e powierzchnia warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego na pasach do skretu w prawo —
655,00 m2,

e ciagi pieszo - rowerowe z betonowej kostki brukowej — 1147,00 m2,

e ciagi pieszo - rowerowe z betonu asfaltowego — 1213,00 m2,

e chodniki z betonowej kostki brukowej — 605,50 m2,

e zatoki parkingowe z betonowej kostki brukowej — 490,50 m2,

e  zatoki parkingowe z kostki kamiennej — 1099,00 m2,

e zjazdy z betonowej kostki brukowej — 196,00 m2,

e zjazdy z betonu asfaltowego — 805,00 m2,

e zjazdy z kostki kamiennej — 246,50 m2,

e zielence —1271,00 m2.

o

Parametry techniczne drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi:

klasa techniczna — Z (zbiorcza),

predkos¢ projektowa — Vp=40 km/h,



— kategoria ruchu — KR5,

— szerokos¢ jezdni — 6,0 - 7,0 m,

— szerokos$¢ pasa ruchu 3,5 m, dla pojazdow skrecajagcych w prawo 3,0 m,
— pobocza 1,0 m,

— ciag pieszo-rowerowy — 2,5 - 4,2 m,

— zatoki parkingowe — 3,0 - 5,0 m,

— chodniki—1,25-2,0 m.

9. Rozwiazania wysokos$ciowe

Niwelete istniejacej jezdni w zakresie opracowania pozostawiono generalnie bez zmian z
niewielkimi korektami wysoko$ciowymi. Zastosowano spadki podtuzne rzgdu 0,316 - 1,488 %
zapewniajace prawidtowe odprowadzenie wdd opadowych. Zastosowano jeden tuk pionowy

wypuktly o promieniu R=2000 m.

10. Przekroje normalne

Na omawianym odcinku drogi powiatowej zaprojektowano przekrdj normalny
o nastepujacych parametrach technicznych:

— szerokos$¢ jezdni — 6,0 - 7,0 m (odcinek drogi od km 0+919,00 do km 1+555,00),

spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (daszkowy),
— szerokos$¢ pasa ruchu na wprost — 3,5 m,

— szeroko$¢ pasa do skretu w prawo — 3,0 m,

— szeroko$¢ poboczy — 1,0 m,

— szerokos$¢ chodnikoéw — 1,25 - 2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni.

Przekroj normalny na ciagu pieszo — rOWerowym:

— szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 2,5 - 4,2 m,
— spadek poprzeczny— 2,0 % do jezdni.
Przekré6j normalny na chodnikach:

— szerokos$¢ chodnika —1,25-2,0 m,

— spadek poprzeczny chodnika — 2,0 % do jezdni.

Przekr6j normalny na zjazdach ulicznych:

— szerokos$¢ jezdni zjazdow—4,5- 7,0 m,
— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu z drogg skos 1:1 wykonany na dhugosci 1,0 m.

Przekr6j normalny na zjazdach szlakowych:




— szeroko$¢ jezdni zjazdow— 5,0 - 6,0 m,

— szerokos$¢ poboczy zjazdow — 0,75 - 1,0 m,

— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu z droga wyokraglone tukiem kotowym o promieniu
R=6,0 m.

Przekr6j normalny na zjazdach do SM Mlekovita:

— szeroko$¢ jezdni zjazdow — 6,0 m,
— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu z drogg wyokraglone tukiem kotowym o promieniach
R=8,0-12,0 m.

Przekrdi normalny na zjezdzie do oczyszczalni:

— szeroko$¢ jezdni zjazdu — 6,0 m,
— szeroko$¢ poboczy — 1,0 m,

— przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu z droga wyokraglone tukiem kotowym o promieniach

R=8,0-10,0 m.

11. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcje 1 technologi¢ nawierzchni przyjeto w oparciu o Dz. U. Nr 43/99 z pdzn.
zmianami, Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Poétsztywnych Gdansk
2012, Wytyczne Techniczne 2014 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych.

a) droga powiatowa oraz pasy do skretu w prawo - kategoria ruchu KR5, G3 od km

0+919,00 do km 1+555,00 (przekroje nr 1, 2, 3, 4, 5):

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm,

e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 8 cm,

e gorna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 wg WT-2
z 2014 r. grub. 12 cm,

e dolna warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cooz Stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm,

¢ podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Csse grub. 20 cm,

e warstwa ulepszonego podioza - stabilizacja gruntu rodzimego silmentem CQ25 na glgbokos¢
25 cm lub innym spoiwem hydraulicznym o nie gorszych parametrach,

e pobocza z kruszywa tamanego Coos3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

Jako rozwigzanie rownowazne dopuszcza si¢ uzycie asfaltu 3/50.

b) =zatoka parkingowa z parkowaniem roéwnoleglym do osi drogi na odcinku od km
0+938,30 do km 1+518,00 (przekroje nr 2, 3, 4) :

e warstwa $cieralna z kostki kamiennej sredniej grub. 10 cm,



podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm,

podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Csse grub. 15 cm.

c) zatoka parkingowa z parkowaniem prostopadtym do osi drogi na odcinku od km
1+359,80 do km 1+477,10 (przekroj nr 4):

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm.

d) cigg pieszo - rowerowy na odcinku od ul. Brykowskiej do km 1+060,50
(przekrojenr 1, 2, 6, 7):

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

e) Cciag pieszo - rowerowy od km 1+060,50 do km 1+555,00 (przekroje nr 3, 4):

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 5 cm, KR1,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

warstwa z gruntu niewysadzinowego o CBR>25%, wymiana gruntu na glebokos¢ 10 cm od

spodu konstrukcji.

f) zjazdy uliczne:

warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm,

podsypka piaskowo — cementowa grub. 3 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm.

g) zjazdy szlakowe:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 5 cm, KR1,

podbudowa z kruszywa tamanego Cgo/3 Stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm.

h) zjazdy do SM Mlekovita:

warstwa $cieralna z kostki kamiennej sredniej grub. 10 cm,

podsypka piaskowo — cementowa grub. 5 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie grub. 25 cm,

podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego cementem Csss grub. 15 cm.

i) zjazd do oczyszczalni w km 1+526,30:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 4 cm, KR1,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 wg WT-2 z 2014 r. grub. 5 cm, KR1,

podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm.



a) chodniki:
e warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm,

e podsypka piaskowa grub. 5 cm.

12. Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaly obliczone na podstawie przekrojow poprzecznych. Roboty ziemne
na omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta pod projektowane warstwy
konstrukcyjne jezdni, budowe zatok parkingowych, zjazdéw, ciagdw pieszo — rowerowych i

chodnikow. Zaprojektowano zdjecie humusu z drogi $redniej grub. 20 cm.

13. Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych w zakresie opracowania projektuj¢ si¢
metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych przy krawezniku do istniejacej kanalizacji
deszczowej na odcinku od km 0+919,00 do km 1+063,60. Poza kanalizacja deszczowa na tym
odcinku zaprojektowano row trapezowy, ulokowany wzdluz projektowanego ciggu pieszo -
rowerowego. Na koncu rowu projektuje si¢ osadnik frakcji mineralnej (D11), majacy za zadanie
ochrong istniejacej kanalizacji ,krytej” przed zamuleniem. Osadnik nalezy potaczyé z
istniejgcym wpustem ulicznym (W1i). Na odcinku pomiedzy kilometrazem 1+063,60 a 1+555,00
oodwodnienie realizowane begdzie za posrednictwem projektowanych wpustow ulicznych
ptaskich. Projektuje si¢ 10 kpl. jednostkowych odwodnien, z ktorych kazdy nalezy odprowadzi¢
wylotem do projektowanego rowu. Szczegoty w zakresie projektowanego odwodnienia
przedstawiono w branzy sanitarne;j.

Istniejace rowy przydrozne nalezy przebudowa¢ do parametrow: szerokos¢ dna 0,4 m,
glebokos$¢ min. 0,5 m, pochylenie skarp 1:1,5.

Pod zjazdami w miejscach wystgpowania rowow przydroznych zaprojektowano
przepusty z rur PEHD o $rednicy 40 cm 1 dlugosci 9,0 - 10,0 m na tawie szeroko$ci 0,7 m z
kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm. Lawg nalezy uksztattowaé w
kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. WIot i
wylot przepustu nalezy $cig¢ zgodnie z pochyleniem skarpy. Wlot i wylot nalezy umocnié

brukowcem na zaprawie cementowej z wypelnieniem spoin zaprawg marki 15 MPa.

14. Zielen

Do usunigcia przewidziano jedno drzewo - §wierk o obwodzie 157cm.
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15. Zajetos¢ terenu.

Rozbudowa ul. Ludowej obejmie nastepujace dziakki:
— obreb miasto Wysokie Mazowieckie dz. nr ewid: 629, 594/2, 589, 593/4, 661/17, 661/19,
661/9, 641,
dziatki po podziale i do wykupu:
— obreb miasto Wysokie Mazowieckie dz. nr ewid: 628/1, 635/1, 636/1, 637/1, 638/1, 639/1,
640/1, 654/3, 654/5, 655/1, 590/1, 591/1, 592/1, 595/1, 597/1, 598/1,600/5, 666.

Zajetos$¢ terenu — dziatek obejmujacych rozbudowe zostata uwidoczniona na projekcie
zagospodarowania terenu linig koloru zielonego — istniejgca granica pasa drogowego, kolorem
rozowym linig przerywang — zakres terenu objety wnioskiem o wydanie zezwolenia na realizacje
inwestycji drogowej.

Inwestycja bedzie realizowana zgodnie z ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. ,,0
szczegolnych zasadach przygotowanie i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych”

(Dz. U. z 2013 r. poz. 687 ze zm.).

16. Wplywy obiektu budowlanego na Srodowisko

Rozbudowa drogi powiatowej Nr 2072B nie bedzie miata ujemnego wpltywu na
srodowisko, ani na zmian¢ stosunkow wodnych. Technologi¢ robdét budowlanych przyjeto

ogoblnie znang i powszechnie stosowang spetniajaca wszystkie polskie normy.

17. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

W  zakresie opracowania znajduja si¢ przewody podziemne telekomunikacyjne,
wodociggowe, sanitarne, gazowe oraz energetyczne.

Przed przystgpieniem do robot drogowych wykonawca robdt jest zobowigzany do
powiadomienia wlasdcicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o terminie prowadzonych prac.
Z uwagi na duza ilo$¢ wystepujacych przewoddéw podziemnych roboty ziemne nalezy prowadzi¢
pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokalizujac przez stuzbe geodezyjng. W miejscach
zblizen z projektowang przebudowa roboty prowadzi¢ recznie z zachowaniem wszelkich
srodkow ostrozno$ci zwigzanych z bezpieczefistwem o0sOb zatrudnionych na budowie, jak
1 uzytkownikéw ulicy, aby nie nastgpito ich przerwanie z odpowiednim zabezpieczeniem
i 0znakowaniem prowadzonych prac.

Przebudowa sieci telekomunikacyjnej stanowi oddzielne opracowanie.
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17.1. Kanalizacja deszczowa

Teren objety opracowaniem posiada czgSciowe uzbrojenie w sie¢ kanalizacji
deszczowej. Sie¢ wykonana z krggéw betonowych Dn 0,3m ,.konczy si¢” studnig, na wysokos$ci
budynku nr 126, lezacego na dziatce 602/2. Zaglebienie sieci na w/w studni rewizyjnej nie
pozwala na jej rozbudowe, stuzacej odwodnieniu projektowanej przebudowy ul. Ludowej w
kierunku miasta Czyzew.

W obrebie przebudowywanego systemu drogowego, projektuje si¢ system kanalizacji
deszczowej pod postacig wpustow deszczowych ulicznych ptaskich, przykanalikéw, studni oraz
szeregu wylotow do projektowanego rowu otwartego, bedacego odbiornikiem wod opadowych i
roztopowych z terenu inwestycji tj. pasa jezdnego, chodnikéw, parkingdw 1 ciggu pieszo -
rowerowego.

Wszystkie wymienione wyzej kanaly wraz z przykanalikami projektowanego ciggu
sieci deszczowej zlokalizowano w pasie jezdnym projektowanego uktadu drogowego oraz w
poboczu.

Z racji uksztaltowania terenu, na obszarze objetym przedmiotowym opracowaniem
wydzielono dwie glowne zlewnie.

Zlewnia nr 1 zawiera si¢ pomig¢dzy kilometrazem 0+919,00 a zjazdem w km 1+063,60.
Odwodnienie zlewni begdzie realizowane za posrednictwem istniejacych wpustow oraz
projektowanego rowu otwartego trapezowego, ulokowanego wzdtuz projektowanego ciggu
pieszo - rowerowego. Na koncowce rowu projektuje si¢ osadnik frakcji mineralnej (D11),
majacy za zadanie ochrong istniejgcej kanalizacji ,kryte;” przed zamuleniem. Osadnik nalezy
potaczy¢ z istniejacym wpustem ulicznym (W1i).

Zlewnia nr 2 zawiera si¢ pomiedzy kilometrazem 1+063,60 a 1+555,00. Odwodnienie
zlewni bedzie realizowane za posrednictwem projektowanych wpustow ulicznych ptaskich.
Projektuje si¢ 10 kpl. jednostkowych odwodnien, z ktorych kazdy nalezy odprowadzi¢ wylotem
do projektowanego rowu otwartego trapezowego, biegnacego wzdluz projektowanego ciagu
pieszo - rowerowego. Kazdy z wylotéw do rowu nalezy umocni¢ brukowcem $redniej grubosci
10 cm na podsypce cementowo — piaskowej z wypelnieniem spoin zaprawg cementows.
Umocnienie nalezy wykona¢ na szerokosci 0,75 m od osi wylotu 1 wysokosci 1,0 m ponad
wylot. Nalezy takze umocni¢ skarp¢ rowu ponizej wylotu, dno rowu oraz przeciwskarpg.

Przeciwskarpg¢ nalezy umocni¢ na szerokosci 1,5 m i dtugosci 1,0 m od dna rowu.

17.1.1. Wytyczne realizacji sieci kanalizacji deszczowej.

Odprowadzenie wod deszczowych z terenu drogi realizowane bedzie za pomoca

wpustow deszczowych ulicznych ptaskich z rusztem Zeliwnym klasy D400. Wpusty obsadzi¢ na
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studzienkach osadnikowych tworzywowych z rur karbowanych Dn 0,6 m bez syfonu,
potaczonych ze studniami inspekcyjnymi na kanale gldéwnym rurami PP klasy SN8 Dn 0,2 m za
posrednictwem wktadek ,,in situ” Dn 0,2 m. Laczna dlugo$¢ przykanalikow deszczowych PP Dn
0,20 m wyniesie 209,2 m. W miejscach wigczen przykanalikow od wpustow deszczowych

projektuje sie studnie inspekcyjne betonowe Dn 0,80 m.

17.1.2. Zakres elementow sieci kanalizacji deszczowej.

a/ rury 1 ksztaltki:

- rury PP klasy SN 8 Dn 0,20 -209,2 m;
- tuleja ochronna Dn 0,20 m - szt. 31,

- wktadka ,,in situ” Dn 0,20 m - szt. 19;

b/ studnie rewizyjne betonowe:

- studnie rewizyjne z kregéw betonowych Dn 0,8 m /kineta monolityczna/
+ wiaz zeliwny klasy D 400 - kpl. 10;

¢/ studnie osadnikowe betonowe:

- studnie rewizyjne z kregéw betonowych Dn 1,25 m /kineta monolityczna $lepa/

+ wiaz zeliwny klasy C 250 - kpl. 1;
- osadnik na wlocie do studni - szt. 1,
d/ wpusty deszczowe tworzywowe Dn 0,6 m: - kpl. 19;
- rura tworzywowa karbowana Dn 600 zaslepiona dennicg - szt. 19;
- teleskopowy adapter do wlazoéw z kolnierzem ¢ 0,77 m - szt. 19;
- zelbetowy adapter do wpustu ptaskiego ¢ 0,76 m - szt. 19;
- wpust ptaski zeliwny klasy D 400 - szt. 19;

17.1.3. Likwidacja saczkéw melioracyjnych

Przebudowe systemu melioracyjnego projektuje si¢ w oparciu o istniejace parametry
zbieraczy 1 sgczkOw. Na terenie pasa rozgraniczajacego projektowanej drogi znajduja si¢
rurociggi drenarskie zlokalizowane na terenie miasta Wysokie Mazowieckie: Dz. 2, 29.
Istniejace saczki 1 zbieracze pokazano na projekcie zagospodarowania terenu. Zbieracze 1 saczki
naniesiono z map ewidencyjnych melioracji w skali 1 : 2000 udostepnionych przez Wojewodzki
Zarzad Melioracji 1 Urzadzen Wodnych w Bialymstoku Biuro Terenowe w Wysokiem
Mazowieckiem.

Urzadzenia melioracyjne podziemne nie podlegaja inwentaryzacji geodezyjnej zarowno
w planie jak réwniez co do glebokosci ich posadowienia. Stad wykonujac ich przebudowe

nalezy je wczesniej zinwentaryzowac, odkry¢ przez wykopanie rowow wasko przestrzennych do
13



glebokosci max. 1,3m i zaslepi¢ odcinki pozostawione a nast¢pnie przystgpi¢ do przebudowy
drenazu kolidujacego z budowa drogi. Zbieracze drenarskie przewaznie ukladane sg na
glebokosci max 1,0 — 1,4 m.

Projektuje si¢ nastepujaca przebudowe istniejacych urzadzen:

Dziat 29: od km 1+088,00 do km 1+250,50 — przewidziano do likwidacji sgczek
melioracyjny $rednicy 5 cm o Nr 8. Diugos¢ likwidowanego saczka 192,0 m.

Dziat 2: od km 1+367,70 do km 1+526,30 — przewidziano skrdocenie s3czkoéw
melioracyjnych srednicy 5 cm o Nr 22, 25, 28, 31, 34, 36, 39, 42, 44. Saczki nalezy skroci¢ do
projektowanej linii rozgraniczajacej. Dlugo$¢ skracanego odcinka sgczka — ok. 3,0 m.
Przewidziano do likwidacji sgczek $rednicy 5 cm o Nr 21. Dlugos¢ likwidowanego sgczka 17,0
m.

Saczki z rur PCV musza by¢ zaslepione korkami plastikowymi a z rur betonowych lub

ceramicznych cegla lub ksztattkg betonowg szczelnie przylegla do zaslepianej rury

17.2. Sieé¢ gazowa

W zakresie opracowania wystepuje siec gazowa na odcinku od skrzyzowania z ul.
Brykowska do km 0+800,00. Na pozostalym odcinku wystgpuje projektowana sie¢ gazowa,
ktora zostata skoordynowana wysokosciowo i sytuacyjnie z firma Smol -term. Budowa sieci na
tym odcinku stanowi oddzielne opracowanie.

Z uwagi na zakres prac budowlanych polegajacych na budowie ciggu pieszo -
rowerowego na odcinku od skrzyzowania z ul. Brykowska do km 0+800,00 1 wykonywaniu
robdt ziemnych na gleboko$¢ do 0,3 m nie przewiduje si¢ kolizji z istniejacym gazociggiem.
Jednakze podczas wykonywania prac ziemnych w miejscach zblizen i skrzyzowan z uzbrojeniem
podziemnym, w odlegtosci odpowiadajacej strefie kontrolowanej tj. 1,0 m roboty ziemne nalezy
wykona¢ bez uzywania sprzetu mechanicznego z zachowaniem odpowiedniej ostroznosci.

Stupki oznacznikowe (3szt.) nalezy przenies¢ poza ciag pieszo rowerowy.

17.3. Sie¢ energetyczna

Na istniejacych kablach energetycznych wystepujacych pod zjazdami i przejSciami
poprzecznymi nalezy zatozy¢ rure ostonowa dwudzielng 160 mm. Nalezy zachowac¢ szczegdlng
ostroznos$¢ przy wykonywaniu robot ziemnych przy i w poblizu stupéw energetycznych ze
wzgledu na siatke uziemien.

Budowa o$wietlenia ulicy Ludowej stanowi oddzielne opracowanie firmy ZRI

DROMOBUD.
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17.4. Sie¢ wodociagowo-kanalizacyjna

Istniejgce  wpusty uliczne (6szt.) nalezy obsadzi¢ 1 wyregulowaé¢ zgodnie z
projektowang rzedna nawierzchni. Nalezy dokonaé¢ regulacji skrzynek wodociagowych do
rzednych projektowanych. Regulacji skrzynek nalezy dokona¢ w koncowej fazie prowadzonych
roboét, za pomocg betonu C12/15. Bagdz wymienié¢ skrzynki na nowe z regulacjg wysokos$ci (np.

prod. Hawle nr kat.2051).

18. Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakow pionowych z grupy wielkosci ,,Srednie” z tarczami
pokrytymi folig odblaskowa typu 2 i 3. Oznakowanie poziome zaprojektowano jako

cienkowarstwowe. Szczegoty przedstawiono w ,,Projekcie stalej organizacji ruchu”.
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