Opis techniczny do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatowej Nr 2039B Czyzew — Otdaki Magna Brok km 0+000 — km 2+357,86

Opis techniczny
do projektu przebudowy drogi powiatowej Nr 2039B Czyzew — Otdaki Magna Brok — gr. woj. (Zelazy
Brokowo) od km 0+000 do km 2+357,86.

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI |JEJ ZAKRES

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej Nr 2039B Czyzew — Otdaki Magna Brok —
gr. woj. (Zelazy Brokowo) od km 0+000 do km 2+357,86.

W ramach przebudowy drogi zaprojektowano:

- przebudowe nawierzchni drogi polegajacg na wykonaniu nowej konstrukcji nawierzchni jezdni
poszerzonej z 3,0-3,50 do 5,00 po rozbidrce istniejgcego dywanika bitumicznego (powierzchniowe
utrwalenie),

- przebudowe czesci przepustow pod korong drogi gtéwnej,
- remont odwodnienia korpusu drogowego (odmulenie i pogtebienie rowdw przydroznych)

- Remont istniejgcych zjazdéw indywidualnych i na drogi boczne (dobudowa s$cianek czotowych
betonowych przy przepustach, remont nawierzchni zwirowej na zjazdach indywidualnych, remont i
wykonanie nawierzchni bitumicznej na zjazdach na drogi gminne i dojazdowe).

Trasa drogi objetej n/n opracowaniem zostanie skorygowana w zakresie jej przebiegu sytuacyjnego i
wysokosciowego (korekta tukéw poziomych i pionowych) zgodnie z wymaganiami ,, Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” - Dziennik Ustaw RP Nr 43 z dnia 14
maja 1999 r. dla drogi klasy L.

Przebudowa drogi spowoduje koniecznosci przebudowy istniejgcej linii kablowej telefonicznej.

Inwestorem inwestycji obejmujacej przebudowe w/w drogi jest Zarzad Drég Powiatowych w
Wysokiem Mazowieckiem, 18-200 Wysokie Mazowieckie, ul. 1 Maja 8.

Dokumentacja techniczna zostata opracowana na podstawie:
- Zlecenia Zarzadu Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem, 18-200 Wysokie Mazowieckie, ul.
1 Maja 8,

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dziennik
Ustaw RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 .,

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskich i ich
usytuowanie,

— Katalogu Powtarzalnych Elementéw Drogowych /KPED/,
— Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych - IBDiM, Warszawa —1997,

— Odbitki wtérnika mapy zasadniczej w skali 1:500,
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— pomiaréw wtasnych sytuacyjno-wysokosciowych w terenie.

2. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE

¢ Klasa drogi—L;

* Predkos$¢ projektowa Vp - w terenie zabudowanym 40 lub 30 km/h;
- w terenie niezabudowanym 50 km/h;

e Szerokosé jezdni — 5,00 m;

e Szerokos$¢ poboczy gruntowych — 1,00 m;

e Kategoria ruchu — KR1;

e Szerokos$¢ korony — 7,00 m;

¢ Pochylenie skarp —1:1,5;

¢ Wysokos¢ skrajni— 4,50 m.

Typowy przekrdj poprzeczny drogi wraz z elementami rozwigzan technologicznych pokazano na
rysunku przekroju normalnego.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. Parametry istniejacej drogi i stan nawierzchni

Projektowana trasa przebiega przez teren o rzadkiej zabudowie wsi Otdaki Magna Brok.
Projektowana droga powiatowa klasy L charakteryzuje sie nastepujgcymi parametrami technicznymi:

- przekrdj normalny szlakowy; szeroko$¢ korony 4,50-9,00 m; szeroko$¢ jezdni o nawierzchni
bitumicznej 3,0-3,50 m;

- korpus ziemny drogi na przewazajgcej dtugosci wyraznie uksztattowany z rowami w znacznym
stopniu zamulonymi;

- nawierzchnia bitumiczna (powierzchniowe utrwalenie) jest bardzo mocno zniszczona (spekania
siatkowe, podtuine i poprzeczne, liczne ubytki szczegdlnie przy krawedziach, dziury, wyboje)
Swiadczace o braku nosnosci istniejgcej konstrukcji nawierzchni. Grubosé nawierzchni bitumicznej
jest niewielka i wynosi do 0,035-0,06 m. Profil poprzeczny i podtuzny jest znacznie zdeformowany.
Nawierzchnia w tym stanie wymaga pilnego wzmocnienia konstrukcji.

3.2. lIstniejace odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi nie jest skuteczne; odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych do
rowow i przepustow. Istniejgce rowy przydrozne sg na wielu odcinkach zamulone, wymagaja
odmulenia i pogtebienia.
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Na projektowanej do przebudowy drodze zinwentaryzowano nastepujgce przepusty:

e w km 0+157,50 - przepust z rur zelbetowych o $rednicy @60 cm i dtugosci L=8,10 m w stanie
technicznym wskazujgcym na koniecznos$é przebudowy,

e wkm0+401,00 - przepust z rur betonowych o srednicy ¢ 50 cm i dt. 17,0 m w dobrym stanie,
e wkm0+702,400 - przepust z rur betonowych o $rednicy ¢ 50 cm i dt. wymagajacy przebudowy,

* w km 1+039,00 - przepust z rur zelbetowych 2xg150 df. 9,80 m wymagajacy remontu poprzez
zaspoinowanie stykow rur,

e wkm 1+864,30 - przepust z rur betonowych o srednicy ¢ 80 cm i df. 10,0 m wymagajgcy remontu
poprzez zaspoinowanie stykow rur.

3.3. Warunki gruntowo-wodne

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych (30 otworéw badawczych do gtebokosci
2,00 m) stwierdza sie:

e Korpus drogowy ma szerokos$¢ 4,50-9,00 m, z czego jezdnia o nawierzchni bitumicznej ma
szerokos¢ 3,0-3,50 m;

¢ Nawierzchnia bitumiczna (powierzchniowe utrwalenie) jest bardzo mocno zniszczona (spekania
siatkowe, podtuzne i poprzeczne, liczne ubytki szczegdlnie przy krawedziach, dziury, wyboje)
Swiadczace o braku nosnosci istniejgcej konstrukcji nawierzchni. Grubos¢ nawierzchni bitumicznej
jest niewielka i wynosi do 0,035-0,06 m. Profil poprzeczny i podtuzny jest znacznie zdeformowany.

e Pobocza gruntowe stanowig pozostatos¢ dawnej nawierzchni zwirowej, ktdra nie zostata przykryta
warstwg bitumiczng. Grubos¢ warstwy pospétki na tych poboczach wynosi przewaznie 0,20-0,25
m.

e W Zzadnym z otwordw nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej w takiej ilosci, ze dosztoby do
utworzenia wyraznego poziomu wodonosnego.

Warunki wodne zostaty okreslone jako dobre do przecietnych.

e Od km 1+450 w podfozu pojawiajg sie w ciggltej postaci grunty spoiste jako zwiezte gliny
piaszczyste w stanie twardoplastycznym. Strop tych glin wystepuje ptytko na poziomie 0,25-0,50 m
ponizej poziomu terenu.

¢ Na podstawie wystepujacych rodzajow gruntéw (ocena makroskopowa) oraz warunkéw wodnych
podtoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G1 (w 6 otworach) i G2 (7 otwordow).

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek projektowanej przebudowy | odcinka drogi Nr 2039B przyjeto w km 0+000 na granicy pasa
drogowego drogi powiatowej Nr 2038B Czyzew Pienki Wielkie, koniec zas w km 2+375,86,00 na
granicy wojewddztwa podlaskiego (Zelazy Brokowo) na terenie gminy Czyzew.

Projektowana do przebudowy droga przebiega¢ bedzie generalnie po sladzie istniejgcej drogi z
nieznacznymi korektami sytuacyjnymi.
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Zinwentaryzowane zatamania trasy w planie zostaty ztagodzone poprzez wpisanie tukéw poziomych
o parametrach zgodnych z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.) dla klasy drogi L.

Parametry tukéw poziomych podano na planszy projektu zagospodarowania terenu i na profilu
podtuznym drogi.

Na catej dtugosci trasy przyjeto przekrdj szlakowy o szerokosci jezdni 5,50 m i poboczy — 1,00 m.

4.2, Niweleta

Przebieg drogi w profilu podtuznym zaprojektowano, uwzgledniajac:

dostosowanie jej przebiegu do uksztattowania terenu przy réwnoczesnym zachowaniu
parametréw geometrycznych,

konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniej ptynnosci i koordynacji z przebiegiem drogi w planie,
warunki gruntowo-wodne,
koniecznos$¢ zapewnienia odpowiedniego odwodnienia.

Niweleta jezdni zostata utrzymana wedtug dotychczasowego jej przebiegu, dokonujgc nieznacznych
korekt i podwyzszajac jej rzedne generalnie o grubos$¢ zaprojektowanego wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni.

Projektowane zatamania niwelety wymagajgce zastosowania tukéw pionowych zostaty wyokraglone
tukami pionowymi o promieniach odpowiadajgcych obowigzujgcym warunkom technicznym.

4.3. Przekroje normalne
Zgodnie z warunkami zamodwienia przyjeto dla projektowanej drogi przekréj normalny szlakowy o
nastepujacych parametrach:

szerokosc jezdni —5,00 m,

szerokos¢ poboczy: 2x1,00 m;

szerokos¢ korony — 7,00 m.

Typowy przekrdj poprzeczny drogi wraz z elementami rozwigzan technologicznych pokazano na
rysunku przekroju normalno-konstrukcyjnego.

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni

W uzgodnieniu z Zamawiajgcym przyjeto na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” - Dziennik Ustaw RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.
nastepujgce konstrukcje wzmocnienia istniejgcej nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR1:
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I.  Nawierzchnia drogi gtéwnej
- warstwa scieralna z mieszanki typu AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z mieszanki typu AC 11 W 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cso30 z udziatem destruktu pozyskanego z
sfrezowania istn. naw. bitum. wedtug PN-EN 13285 o gr. 20 cm
lub

- warstwa wyréwnawczo-wzmacniajgca z mieszanki niezwigzanej Cso/30 z udziatem destruktu
pozyskanego z sfrezowania istn. naw. bitum. wedtug PN-EN 13285 o gr. min. 20 cm

w zaleznosci od wielkosci podniesienia rzednych niwelety jezdni.

II.  Nawierzchnia zjazdach na drogi boczne i na zjazdach indywidualnych:

a) zjazdy na drogi boczne:

- warstwa $cieralna z mieszanki typu AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 o grub. 5 cm /dla
ruchu KR1/;

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cyz (kruszywo naturalne) wg PN-EN
13285 gr.25cm,

b) zjazdy gospodarcze do posesji i do pél:

- nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej Cyz (kruszywo naturalne) wg PN-EN 13285 gr. 25
cm.

4.5, Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmg wykonanie wykopdw i nasypdw zwigzanych z korektg korpusu drogowego
(poszerzenie korpusu, korekta skarp), renowacjg odwodnienia korpusu drogowego (oczyszczenie i
pogtebienie rowdw przydroznych), uzupetnieniem poboczy, a takze wykopy i nasypy zwigzane z
przebudowg zjazdéw indywidualnych i publicznych oraz na drogi boczne.

4.6. Odwodnienie

Celem poprawy istniejgcego stanu odwodnienia, ktére odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw
wod opadowych do istniejgcych urzadzen odwadniajgcych (przepusty) i na teren przylegly
zaprojektowano:

a) remont i przebudowe istniejgcych przepustow:

- przebudowa przepustu w km 0+157,50 z rur zelbetowych o $rednicy @60 cm i dtugosci L=8,10 m
na przepust z rur polietylenowych @60 cm

- przebudowa przepustu w km 0+702,40 o srednicy ¢ 50 cm i dtf. 8,60 m na przepust z rur
polietylenowych @60 cm,

- remont przepustu w km 1+038,84 z rur zelbetowych 2xg150 df. 9,80 m poprzez wykonanie
ptaszcza betonowego,
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- remont przepustu w km 1+864,27 o srednicy ¢ 80 cm i df. 10,0 m poprzez oczyszczenie i
zaspoinowanie stykow rur.

b) remont rowdw (odmulenie i pogtebienie) wedtug zakresu pokazanego na profilu podtuznym drogi
i przekrojach poprzecznych drogi.

4.7. Oznakowanie drogi i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Projekt statej organizacji ruchu drogi po przebudowie zawierajacy projektowane oznakowanie
pionowe zawarto w oddzielnym opracowaniu

5. URZADZENIA OBCE

Na drodze objetej projektowang przebudowg wystepuje nastepujace uzbrojenie:
a) kabel telekomunikacyjny,

b) wodociag,

c) linia napowietrzna energetyczna.

Przebudowa drogi wymaga przebudowy infrastruktury technicznej kolidujacej z projektowanymi
robotami drogowymi w zakresie przebudowy urzadzen teletechnicznych - linii kablowej
telefonicznej.

Projektowana przebudowa urzgdzen teletechnicznych zawarta bedzie w oddzielnym opracowaniu.

Przed przystgpieniem do robdt drogowych Wykonawca powinien zgtosi¢ uzytkownikom urzadzen
podziemnych (kabel telekomunikacyjny, wodociagg) rozpoczecie prowadzenie prac na tym terenie.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem, doktadnie lokalizujgc przewody podziemne w terenie przez
stuzbe geodezyjng. W miejscach zblizen z projektowang przebudowg roboty ziemne prowadzi¢ recznie
z zachowaniem wszelkich srodkéw ostroznosci zwigzanych z bezpieczeristwem osdéb zatrudnionych na
budowie tak, aby nie nastgpito uszkodzenie tych urzadzen.

6. ZAJETOSC TERENU

Realizacja przebudowy drogi przebiega¢ bedzie w pasie terenu zajetego juz pod droge powiatowq po
uregulowaniu stanu prawnego i przejeciu gruntow.

7. Zielen

W obrebie istniejgcego pasa drogowego przewiduje sie wyciecie drzew i krzakéw kolidujgcych z
inwestycjg i zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu samochodowego.

Wykaz drzew i krzakéw do usuniecia podano w zat. Nr 11.

8.  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Przebudowa drogi nie bedzie miata negatywnego oddziatywania na sSrodowisko, ani na zmiane
stosunkéw wodnych.
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Rozwigzania techniczne i technologiczne przyjete w projekcie budowlanym uwzgledniajg koniecznos¢
ograniczenia ucigzliwosci przedsiewziecia oraz zapewniajg ochrone gruntu i wod podziemnych przed

zanieczyszczeniami.

W celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem prace budowlane nalezy prowadzi¢ w porze
dziennej. Maszyny budowlane winny by¢é wyposazone w ostony akustyczne, sprawne uktady
wydechowe oraz sprawne elementy amortyzujgce drgania.

Wykonanie nowej, spetniajgcej wymagania roéwnosci nawierzchni bitumicznej zapewni wieksze
bezpieczenstwo ruchu samochodowego i pieszego, wptynie na zmniejszenie hatasu wynikajgcego z
ruchu pojazdéw i poprawi odwodnienie drogi.

Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzane do przepustu zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 31 lipca 2006 r. w sprawie warunkdéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdow do wadd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
Srodowiska wodnego (Dz. U. z dnia 28 lipca 2006 r.) nie wymagajg oczyszczania (droga powiatowa
klasy L).

Inwestor i wykonawca zobowigzani sg do stosowania materiatéw posiadajgcych wymagane atesty;
przebudowe drogi zaprojektowano, stosujagc najkorzystniejsze rozwigzania techniczne i
technologiczne gwarantujace minimalizacje zagrozen dla srodowiska na etapie budowy i eksploatacji.

Technologie robét budowlanych przyjeto ogdlnie znang i powszechnie stosowang, spetniajaca
wszystkie polskie normy. Inwestycja nie niesie za sobg w fazie eksploatacji zuzycia surowcéw, wody i
energii.

W fazie budowy bedg wykonywane niewielkie roboty ziemne (wykopy i nasypy), Grunt do wykonania
nasypow bedzie pozyskany z wykopdw na trasie oraz z dokopu z licencjonowanych zwirowni.
Wytwarzanie mieszanki mineralno-asfaltowej odbywac sie bedzie w wytwdérni mas bitumicznych
spetniajgcej wymagania ochrony Srodowiska. W okresie realizacji przyjmuje sie dostarczanie do
potrzeb technologicznych wody z istniejgcych okolicznych wodociggdw. Zuzycie energii elektrycznej
dla potrzeb zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociggnie za sobg budowy dodatkowej
infrastruktury.

Wprowadzono warunek petnego unieszkodliwienia odpaddw z rozbiérek istniejgcych przepustéw oraz
zagospodarowania mas ziemnych zgodnie z ,,Ustawg o odpadach”.

Realizacja inwestycji przy zastosowaniu wymienionych przedsiewzie¢ chronigcych srodowisko
naturalne nie spowoduje:

- zwiekszenia poziomu hatasu a nawet jego zmniejszenie, zmniejszenie emisji spalin do powietrza
poprzez wykonanie nowej réwnej nawierzchni, dostosowanie niwelety do normatywnych
parametréw geometrycznych, co spowoduje ciggtos¢ ruchu, zmniejszenie liczby kolizji i zatrzyman
pojazdow,

- zanieczyszczenia Srodowiska wodno-gruntowego,

- niewtasciwego zagospodarowania odpadow.
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9. SPOSOB WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH

Roboty budowlane prowadzone bedg pod ruchem czyli przy zajeciu potowy jezdni przy zastosowaniu
oznakowania i zabezpieczenia prowadzonych robdt zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji
ruchu na czas budowy.

Przebudowa przepustéw drogowych pod korong drogi gtéwnej bedzie odbywat sie potéwkami przy
odbywajgcym sie wahadtowo ruchu samochodowym.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy bezwzglednie zapewni¢ catkowite bezpieczerstwo pracownikom
zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na
oznakowanie i zabezpieczenie robot po zakonczeniu dnia roboczego, na okres od zmierzchu do Switu.

Roboty bedg wykonywane sprzetem mechanicznym: koparki, spycharki, samochody
samowytadowcze, walce drogowe, uktadarki mas bitumicznych, zageszczarki, rowniarki i dzwigi.

Roboty ziemne i nawierzchniowe, wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz warunkami
prowadzenia robdt zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r., w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy. Przy prowadzeniu robdt recznych (budowlanych,
transportowych) zachowac ogdlne, obowigzujace przepisy BHP.

Przy prowadzeniu robdt z uzyciem sprzetu mechanicznego zachowa¢ wymagania zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z 20.09.2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i
drogowych.

10. UWAGI KONCOWE

Punkty gtéwne osi trasy drogi pomierzono w terenie metodg tachimetrii bez stabilizowania ich w
terenie. Wykaz wspétrzednych tych punktéw podano na planszy projektu zagospodarowania terenu.

Przed przystgpieniem do robdt konieczne jest ich wyznaczenie w terenie przez uprawnionego
geodete.

Pomiary wysokosciowe wykonano w nawigzaniu do rzednych uktadu panstwowego. Lokalizacje i
rzedne reperdow panstwowych i roboczych pokazano na rysunku ,Projekt zagospodarowania terenu”.

Sporzadzit:
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