OPIS TECHNICZNY

do koncepcji usprawnienia ruchu i poprawy bezpieczenistwa na

ul. Ludowej w Wysokiem Mazowieckiem od km 0+000 do km 0+550,40

1. DANE OGOLNE

1.1. Podstawa opracowania
Podstawe opracowania stanowia:

- umowa zawarta z Zarzgdem Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem,
- kopia mapy zasadniczej w skali 1:500,
- wizje lokalne w terenie — pomiary uzupetniajace,
- uzgodnienia robocze z inwestorem,
- uzgodnienia branzowe,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki i Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz.U. nr 43 z

14 maja 1999 r., poz.4.

1.2. Zakres opracowania

Projekt koncepcji obejmuje usprawnienie ruchu i poprawe bezpieczenstwa na ul. Ludowej w
Wysokiem Mazowieckiem. Poczatek opracowania przyjeto w osi istniejgcej jezdni ul. Ludowej w km
0+000 w miejscu pofaczenia z nowg nawierzchnig wykonang w ramach budowy ronda na drodze
krajowej nr 66, natomiast koniec opracowania przyjeto w km 0+550,40 w osi istniejgcej jezdni ul.
Ludowej. Projekt koncepcji obejmuje przebudowe:
- skrzyzowania z ul. Armii Krajowej,
- skrzyzowania z ul. Adama Mickiewicza,
- skrzyzowania z ul. Jagielloniska,
- skrzyzowania z ul. Mystkowska,
- skrzyzowania z ul. Szpitalng,
- skrzyzowania z ul. 1000-Lecia.

Dokumentacja opracowania obejmuje rowniez uzgodnienia przebudowy infrastruktury

technicznej w zakresie wynikajgcym z przyjetej koncepciji.



1.3. Cel opracowania
Niniejsze opracowanie ma na celu okresli¢ niezbedny zakres przebudowy ulic w ciggu ul.
Ludowej w celu usprawnienia warunkéw ruchu i poprawy bezpieczeistwa pojazdéw, rowerzystow i

pieszych.

2. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Potozenie i uksztattowanie terenu
Projektowana ulica Ludowa potozona jest w centrum miasta Wysokie Mazowieckie w terenie
ptaskim. Ul. Ludowa jest gtéwnym ciggiem komunikacyjnym przebiegajgcym przez teren
zurbanizowany miasta. W otoczeniu drogi wystepujg budynki mieszkalne, ustugowe jak réwniez
gtéwne budynki uzytecznosci publicznej tj. Miejski Osrodek Kultury, Bank PKO SA, Urzad Miasta,

Starostwo Powiatowe, Prokuratura Rejonowa, Sad Rejonowy, Policja, szkota.

2.2, Opis stanu istniejacego

Ulica Ludowa posiada przekrdj jednojezdniowy dwukierunkowy. Na omawianym odcinku jest
ona drogg z pierwszenstwem przejazdu, krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami:

- z ulica Armii Krajowej po stronie lewej (dr. gminna nr 107853B), ulica jednojezdniowa
dwukierunkowa o szerokosci jezdni 6,0m;

- z ulicg Adama Mickiewicza po stronie prawej (dr. gminna nr 107856B), jednojezdniowa
dwukierunkowa o szerokosci jezdni 6,0m;

- z ulicg Jagiellonska po stronie lewej (dr. gminna nr 107851B), jednojezdniowa jednokierunkowa od
skrzyzowania z ul. Ludowg o szerokosci jezdni okoto 9,3m;

- z ulicg Mystkowska po stronie lewej (dr. gminna nr 107850B), jednojezdniowg jednokierunkowg do
skrzyzowania z ul. Ludowg o szerokosci jezdni okoto 7,1m;

- z ulicg Szpitalng po stronie prawej (dr. powiatowa nr 2065B), jednojezdniowg dwukierunkowg o
szerokosci jezdni okoto 7,7m;

- z ulica 1000-Lecia obustronnie (dr. gminna nr 107847B), jednojezdniowa dwukierunkowa o
szerokosci jezdni okoto 7,1m;

Skrzyzowania ulic Mystkowskiej, Szpitalnej i 1000-Lecia charakteryzujg sie niewielka
odlegtoscig od siebie wlotéw podporzadkowanych, wtaczajacych sie do drogi z pierwszenstwem
przejazdu. Wptywa to na wzajemne oddziatywanie tych wlotdw na siebie, co powoduje zaktécenia
przebiegu ruchu. Mata odlegtos¢ wlotéw podporzagdkowanych uniemozliwia utworzenie dwdéch
skrzyzowan z petnowymiarowym uksztattowaniem stref wlotéw/ wylotéow drogi z pierwszefistwem

przejazdu na odcinku znajdujgcym sie pomiedzy wlotami podporzagdkowanymi. Niewielka odlegtos¢



miedzy wlotami drég podporzadkowanych uniemozliwia utworzenie normatywnych paséw dla
pojazdow skrecajgcych w lewo oraz wprowadzenia przejrzystego i zrozumiatego prowadzenia ruchu
(oznakowanie poziome i pionowe). W celu poprawy bezpieczenstwa i sprawnego przejazdu przez
dane skrzyzowania zaleca sie budowe matego ronda.

W stanie istniejgcym ul. Ludowa posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 7,20 — 9,10
m. Nawierzchnia posiada liczne spekania siatkowe, podtuzne oraz poprzeczne. Krawezniki z uwagi na
ich zty stan kwalifikujg sie do wymiany. W ciggu ul. Ludowej wystepujg obustronne chodniki
oddzielone od jezdni pasem zieleni. Na catej dtugosci ul. Ludowej nawierzchnia chodnikéw wykonana
jest z betonowej kostki brukowej z wyjatkiem odcinka od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do
skrzyzowania z ul. Szpitalng po stronie prawej. Na tym odcinku nawierzchnia chodnikdéw i zjazdéw
jest bitumiczna w ztym stanie technicznym.

Po lewej stronie ul. Ludowej przed skrzyzowaniem z ul. Armii krajowej wystepuje parking o
szerokosci sredniej 8,0 m dla samochoddéw osobowych o nawierzchni bitumicznej. Po tej samej
stronie za skrzyzowaniem z ul. Armii Krajowej od km 0+119,00 do km 0+157,00 znajduje sie zatoka
autobusowa o nie normatywnych parametrach.

Odwodnienie ulic odbywa sie metodg powierzchniowego sptywu wéd opadowych do

istniejgcych studzienek $ciekowych i dalej do kanatu deszczowego.

2.3. Istniejace urzadzenia obce.
W pasie drogowym przebiegajg nastepujace urzadzenia techniczne:
- doziemne przewody telekomunikacyjne,
- doziemne przewody energetyczne,
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ gazowa,
- kanalizacja sanitarna i deszczowa,
- kanat cieptowniczy,
- napowietrzna linia energetyczna i osSwietleniowa.
Koncepcja zawiera wstepne uzgodnienia z gestorami sieci w zakresie koniecznosci robdot w

poszczegdlnych branzach, ktére nalezy uwzglednié na etapie projektu budowlanego.

3. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO
3.1. Klasa i funkcja przebudowywanej ul. Ludowe;.
Projektowana ulica Ludowa stanowi cigg drogi powiatowej nr 2072B Droga wojewddzka 678
— Wysokie Mazowieckie (ul. Biatostocka, ul. Ludowa) — Mscichy — Dabrowa Dzieciel — Swieck

Strumiany — Rosochate Koscielne — Krzeczkowo Mianowskie — Dmochy Glinki — Czyzew Osada — Droga



wojewddzka nr 690. Drogi powiatowe powinny posiada¢ klase G, Z wyjatkowo klase L.
Przebudowywany odcinek ulicy przechodzi przez obszar zwartej zabudowy, obstuguje ruch
tranzytowy i lokalny ktdry wymaga czestych skrzyzowan i zjazdow. Biorgc pod uwage powyisze
zalecenia oraz parametry jakie bedzie posiadata ulica Ludowa po przebudowie mozna zakwalifikowac

jg do klasy technicznej Z.

3.2. Podstawowe parametry normatywne.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze wymagania techniczne dla ulicy klasy technicznej Z
przyjete do dalszego projektowania:

Parametry ulicy klasy Z:
- dopuszczalne odstepy pomiedzy skrzyzowaniami — 300m wyjgtkowo 150m,
Uwaga: Przy przebudowie w wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie wyjatkowo odstepstwo od
warunkdéw dotyczgcych odstepow pomiedzy skrzyzowaniami.
- zjazdy — nalezy dazy¢ do ograniczenia (szczegdlnie w terenie nowo-zagospodarowywanym),
- predkosc¢ projektowa: 50 km/h,
- predkos¢ miarodajna 50+10=60 km/h,
- zasadnicza szerokosc¢ pasa ruchu: 3,50 m,
- minimalny promien trasy w planie (przy 5% przechytce) 140 m,
- poszerzenie pasa ruchu dla trasy w planie na tukach 40/R,
- minimalny promien trasy w profilu: krzywa wypukfa 1500 m; krzywa wklesta 1000m (500 m),
- najwieksze dopuszczalne pochylenie niwelety bez chodnikdéw - 9%; z chodnikami — 6%,
- minimalna szerokos¢ chodnika odsunietego od jezdni 1,5 m,

- minimalna szerokos$¢ chodnika przy jezdni 2,0 m.

3.3. Projektowane rozwigzania.

Projektowana o$ ul. Ludowej na dtugosci 550,40m poprowadzono po osi istniejgce] ulicy z
wyjatkiem zejscia w miejscu projektowanego ronda. Na dtugosci projektowanej trasy przyjeto
przekréj uliczny z jezdnig bitumiczng szerokosci od 9,0 do 10,0m z elementami uspokojenia ruchu.
Przy wszystkich skrzyzowaniach z drogami bocznymi przyjeto elementy uspokojenia ruchu z
wydzieleniem dodatkowych paséw do skretu w lewo z zastosowaniem wysp Srodkowych
zamykajgcych , ktére bedg stuzy¢ rowniez jako azyle dla pieszych.

Na skrzyzowaniu ulicy Ludowej z ulicg 1000-Lecia projektuje sie mate rondo z wyspami
rownolegtymi. Wlot ulicy Szpitalnej na ulice Ludowg zamknieto, na koncu ulicy zaprojektowano

parking dla samochoddw osobowych.



Przed i za skrzyzowaniem ulicy Ludowej z ulica Armii Krajowej usytuowano pare zatok
autobusowych dtugosci pasa postojowego 20m ze skosami wjazdowymi 1:8 i wyjazdowymi 1:4 o
szerokosci 3,0m. Pomiedzy zatokami zastosowano azyl przejscia dla pieszych.

Istniejgcy wijazd i wyjazd w km 0+248,10 do budynku mieszkalnego nr 48 i SDH Rywal
zaprojektowano jako zjazd na zasadzie prawoskretéw, zgodnie z projektowang organizacjg ruchu na
drodze. Istniejgcg jednokierunkowa ulice Jagielloriskg w obrebie skrzyzowania z ul. Ludowg na
dtugosci odcinka okoto 50m zaprojektowano jako dwukierunkowg. Umozliwi to obstuge
komunikacyjng do budynku mieszkalnego nr 48 i SDH Rywal od strony istniejacego ronda z drogg
krajowag nr 66. W zwigzku z tym projektuje sie zmiane organizacji ruchu na terenie SDH Rywal
wprowadzajac ruch dwukierunkowy.

Ze wzgledu na charakterystyke ulicy Ludowej oraz znacznej ilosci pojazdéw osobowych
parkujacych przy obiektach uzytecznosci publicznej zaprojektowano parkingi dla samochoddéw
osobowych w nastepujacych lokalizacjach:

- istniejgcy parking o nawierzchni bitumicznej po lewej stornie ul. Ludowej przewidziano do
przebudowy na 15 miejsc postojowych o nawierzchni z kostki betonowej brukowej,

- istniejgcy parking przy budynku sadu rejonowego o nawierzchni bitumicznej po lewej stronie ul.
Ludowej przewidziano do przebudowy na 8 miejsc postojowych o nawierzchni z kostki betonowej
brukowej,

- w obrebie skrzyzowania z ulica Adama Mickiewicza zaprojektowano 12 stanowisk postojowych,

- w miejscu zamknietego wlotu ulicy szpitalnej zaprojektowano 12 stanowisk postojowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszych zmieniono lokalizacje istniejgcych przejscia
w km 0+110; km 0+228,50; km 0+284,50; km 0+321,90. Wprowadzono przejScia przez jezdnie z
wyspa azylu ograniczong kraweznikiem o szerokosci 2,0m co wptynie na poprawe dostrzegalnosci
przejscia, poprawi warunki obserwacji drogi przez pieszych oraz umozliwi przekraczanie jezdni na
raty.

Na poczatku projektowanej trasy po stronie lewej ulicy Ludowej przy parkingu dla
samochodéw osobowych zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,5m. Od ulicy Mickiewicza do ulicy
Mystkowskiej po prawej stronie ul. Ludowej istniejgcy chodnik i zjazdy przewidziano do przebudowy
na nawierzchnie z betonowej kostki brukowej. Pozostate chodniki oraz zjazdy przewidziano do
przetozenia z dostosowaniem do zaprojektowanych ciggéow komunikacyjnych oraz przejsé¢ dla

pieszych.

3.4. Analiza powiazania ul. Ludowej z innymi drogami publicznymi.

Ulica Ludowa na omawianym odcinku krzyzuje sie z nastepujgcymi ulicami:



- w km 0+073,00 z ulicg Armii Krajowej po stronie lewej (dr. gminna nr 107853B). Na ulicy Ludowej
projektuje sie dodatkowy pas do skretu w lewo szerokosci 3,0m w postaci rozmalowania na jezdni
bitumicznej z wyspg zamykajaca stuzgcg rowniez jako azyl z przejsciem dla pieszych. Geometrie
podtaczenia drogi bocznej uksztattowano stosujgc normatywne promienie wyokraglajgce tj. promien
wjazdowy i wyjazdowy R=8,0m,
- w km 0+218,85 z ulicg Adama Mickiewicza po stronie prawej (dr. gminna nr 107856B). Na drodze
gtéwnej zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu z wydzieleniem dodatkowego kroétkiego pasa
do skretu w lewo szerokosci 3,0m z obustronnymi wyspami srodkowymi w postaci azyli z przejsciem
dla pieszych. Geometrie podtgczenia drogi bocznej uksztattowano stosujgc normatywne promienie
wyokraglajgce tj. promien wjazdowy i wyjazdowy R=8,0m,
- w km 0+301,30 z ulicg Jagielloriskg po stronie lewej (dr. gminna nr 107851B). Na drodze gtéwnej
zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu z wydzieleniem dodatkowego kroétkiego pasa do skretu
w lewo szerokosci 3,0m z obustronnymi wyspami srodkowymi w postaci azyli z przejsciem dla
pieszych. Geometrie podfgczenia drogi bocznej uksztattowano stosujgc normatywne promienie
wyokraglajgce tj. promien wjazdowy i wyjazdowy R=8,0m. Istniejgcg jednokierunkowsg ulice
Jagiellonska w obrebie skrzyzowania z ul. Ludowg na dtugosci odcinka okoto 50m zaprojektowano
jako dwukierunkowa,
- w km 0+422,60 z ulica Mystkowskg po stronie lewej (dr. gminna nr 107850B), Geometrie
podtgczenia drogi bocznej uksztattowano w taki sposdb aby uzyskac jak najbardziej korzystny kat
skrzyzowania. Zastosowano promienie wyokraglajgce rowne 7,0 i 8,0m,
- w km 0+475,85 z ulicg 1000-Lecia skrzyzowanie obustronne (dr. gminna nr 107847B). Skrzyzowanie
z tg ulicg rozwigzano jako mate rondo o $rednicy zewnetrznej 34,0m, srednica wyspy srodkowej
19,0m i szerokosci jezdni bitumicznej 5,0m z pierscieniem przejazdowym szerokosci 2,5. Na wlotach
zastosowano wyspy rownolegte dtugosci 15m i szerokosci 2,0m. Na wlocie ronda jadac z kierunku ul.
Biatostockiej zastosowano wyspe dzielgcg réwnolegta o dtugosci okoto 30,0 i szerokosci 2,0m. tuki
wyokraglajgce na wlotach rondach przyjeto o promieniach od 6,0 do 14,0m. Szerokos¢ jezdni na
wjezdzie na rondo 3,5m a na wyjezdzie z ronda 4,0m. Z uwagi na niekorzystny kat podtgczenia drég
do ronda oraz niewielkg odlegtos¢ pomiedzy wlotem a sgsiednim wylotem zaprojektowano
wyokraglenia naroznika jezdni z dwoma biegami kraweznika i nawierzchnig pomiedzy kraweznikami
niedogodng dla pojazdéw osobowych. Nawierzchnia wybrukowana na pierscieniu oraz na specjalnie
zaprojektowanej powierzchni miedzy wlotem a wylotem przystosowanej do przejazdu pojazdu
miarodajnego (autobus dwuosiowy).

Geometria podtgczenia drég bocznych przy rondzie ulegnie catkowitej zmianie a budowa
ronda wymaga¢ bedzie wiekszego zajecia przylegtego terenu tj. czesci gruntow dziatki nr 1837/2

nalezgcej do gminy miasta Wysokie Mazowieckie.



Na ulicy Ludowej wprowadzono dodatkowe krdtkie pasy do skretu w lewo dla pojazdéw

skrecajgcych do Banku PKO SA oraz do Miejskiego Osrodka Kultury.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni
Na odcinku ulicy Ludowej objetej robotami nawierzchniowymi przyjeto konstrukcje i
technologie nawierzchni zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie Dz. U. Nr 43/99.
a) jezdnia
Od km 0+000 do skrzyzowania z ulica Mystkowska w km 0+422,60 zaprojektowano
wzmochnienie istniejgcej nawierzchni ul. Ludowej:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5cm,
- warstwa wyréwnawczo — wzmachiajgca z betonu asfaltowego grubosci min. 3cm
- frezowanie istniejgcej jezdni na gtebokos¢ srednio 5cm.
Od km 0+422,60 do konca projektowanej ulicy Ludowej oraz na wlotach ulicy 1000-Lecia
przyjeto nawierzchnie o nastepujgcej konstrukcji dla KR3:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 6cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 7cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm.
Technologie remontu przebudowy ul. Ludowej w miejscach tat i spekan siatkowych przyjeto tak jak
dla konstrukcji KR3.
b) chodniki
- nawierzchnia z betonowej kostki typu polbruk gr. 6 cm
- podsypka piaskowa o grubosci 5 cm
- podbudowa z kruszyw naturalnych stabilizowanych mechanicznie o grubosci 10 cm w
miejscu nowoprojektowanych chodnikéw
c) zjazdy
- nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk o grubosci 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm

- kruszywo famane stabilizowane mechanicznie o grubosci 15 cm

3.6. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Bardzo istotnym elementem, jaki rozwigzuje przebudowa ulicy Ludowej jest poprawa

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na ten element bedg miaty wptyw nastepujgce przedsiewziecia:



a) wprowadzenie nowej organizacji ruchu, zastosowanie na znakach pionowych foli Il generacji;
b) wprowadzenie dodatkowych paséw do skretéw w lewo,
c) wykonanie oznakowania poziomego catego ciggu objetego opracowaniem, majace istotne
znaczenie zwtaszcza w obrebie skrzyzowan,
d) przeniesienie istniejgcych przejs¢ dla pieszych w miejsca bezpieczne oraz zaprojektowanie
azyli dla pieszych.
e) wymiana zniszczonych barier na nowe
f)  usuniecie istniejgcych drzew ograniczajgcych widocznos¢ na dojezdzie do skrzyzowania,
Zasadnicze elementy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego tego odcinka, ktdrych
wprowadzenie przewiduje niniejsze opracowanie to:
- wyréwnanie nawierzchni oraz nieréwno osadzonych studzienek i krat sciekowych omijanych przez
kierowcéw w sposdb niekontrolowany, stwarzajgcy zagrozenie w ruchu drogowym,
- budowa matego ronda
- wskutek budowy chodnikdw wykonania nowych przejs¢ dla pieszych oraz wprowadzeniu nowego
oznakowania
- ponadto przewiduje sie wymiane lamp oswietleniowych na nowe, znacznie ekonomiczniejsze,
jednoczesnie efektywniejsze, co bedzie miato wptyw na poprawe bezpieczeristwa w ruchu

drogowym, zwtaszcza w okresie zmroku i porze nocne;j.

3.7. Odwodnienie drogi

Odwodnienie ulicy objetej przebudowa odbywaé sie bedzie metodg powierzchniowego

sptywu wdd opadowych przy krawezniku do kanalizacji deszczowej.

3.8. Zielen

Zachodzi konieczno$¢ wyciecia drzew, ktére bezposrednio koliduja z projektowang

przebudowa ulicy Ludowej.

3.9. Organizacja ruchu
Projekt statej organizacji bedzie przedmiotem odrebnego opracowania nie wchodzgcego w

sktad niniejszego projektu.



