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I. OPIS TECHNICZNY 
do projektu budowlano-wykonawczego  przebudowy drogi powiatowej  

Nr 2070B 
na odcinku: dr. kraj. Nr 66 – Wojny Szuby  

(odcinek długo ści 5144,56 m) 
 
 
 
 

1. Podstawa opracowania . 
 

Podstawę opracowania stanowi: 
- umowa Nr 13/U/2008 z dnia 26.03.2008 r. z Zarządem Dróg Powiatowych w 

Wysokiem Mazowieckiem, 
- wtórnik mapy zasadniczej w skali 1:1000 aktualny na dzień 17.06.2008 r., 
- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). 

- dane wyjściowe do projektowania, 
- pomiary własne w terenie, 
 
 
2. Przedmiot opracowania. 
 
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej 
Nr 2070B na odcinku dr. kraj. Nr 66 – Wojny Szuby (5144,56 m) 
Zakres planowanej inwestycji obejmuje przebudowę (wzmocnienie) istniejącej 
nawierzchni jezdni oraz przebudowę/remont przepustów. 
 
 
3. Dane techniczne. 
 

Zgodnie z „Danymi wyjściowymi do projektowania drogi” określonymi  
przez inwestora przyjęto następujące parametry techniczne projektowanego 
odcinka drogi: 
 
- klasa drogi – zbiorcza Z, 
- prędkość projektowa – 50 km/h, 
- obciąŜenie ruchem – KR1,  
- przekrój poprzeczny – szlakowy,  

- min. promień łuku kołowego w planie – 80 m, 
- min. promień łuku kołowego niwelety: 

- łuk wypukły – 1500 m, 
- łuk wklęsły – 1000 m.  

-  szerokość jezdni – 5,5 m, 
- szerokość poboczy – 2 x 1,00 m, 
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4. Opis stanu istniej ącego. 
 
Odcinek drogi powiatowej objęty niniejszym opracowaniem połoŜony jest na 
terenie gminy Szepietowo, powiat Wysokie Mazowieckie, na terenie gruntów 
wsi: Dąbrówka Kościelna, Gierałty Nowe, Wojny Izdebnik oraz Wojny Szuby 
Szlacheckie. Droga na tym odcinku przebiega w terenie równinnym przez 
grunty uŜytkowane rolniczo.  

W stanie istniejącym droga posiada prawidłowo ukształtowaną koronę 
wyniesioną ponad przyległy teren o szerokości zmiennej 7,5 – 8,0 m. Istniejąca 
nawierzchnia jezdni posiada posiada szerokość 4,70 – 5,70 m.  Istniejąca 
nawierzchnia bitumiczna wykonana na podbudowie z kruszyw oraz na 
odcinkach na istniejącej wcześniej nawierzchni brukowej jest w złym stanie 
technicznym. Nie posiada właściwych spadków podłuŜnych i poprzecznych oraz 
wykazuje liczne deformacje, wykruszenia i ubytki. Pobocza gruntowe o 
szerokości 1,25 – 1,50 m są zaniŜone oraz nie posiadają właściwego spadku 
poprzecznego. Isniejące obustronne rowy drogowe na przewaŜającej długości 
są w stanie szczątkowym, zakrzaczone, nie zapewniają właściwego 
odprowadzenia wód opadowych. 
W ciągu drogi  znajdują się n/w przepusty:  

- przepust betonowy rurowy Ø600 mm, L=9,00 m – km rob. 0+563,55 – 
zamulony w 70%, rury betonowe przesunięte, ścianki czołowe w stanie 
szczątkowym, 

- przepust betonowy rurowy 2xØ1000 mm, L=10,00 m – km rob. 2+424,16 
– stan rur dobry, wymagana naprawa ścianek czołowych, 

- przepust betonowy rurowy Ø800 mm, L=10,00 m – km rob. 2+723,77 – 
zamulony w 85%, krawędzie rur pokruszone, brak ścianek czołowych, 

- przepust betonowy rurowy Ø500 mm, L=7,50 m – km rob. 2+721,20 – 
rury bet. stan dobry, przepust całkowicie niezamulony, brak ścianek 
czołowych, 

- przepust betonowy rurowy Ø800 mm, L=12,00 m – km rob. 4+978,40 – 
rury przesunięte, znaczne wykruszenia na ściankach czołowych, 

- przepust betonowy sklepiony S=700 mm, L=9,00 m – km rob. 4+980,10 
–  stan dobry, dno przepustu ok. 0,80 m powyŜej dna cieku. 

 
5. Warunki gruntowe. 
 

Istniejący korpus drogowy zbudowany jest z gruntów nasypowych, 
bardzo róŜnorodnych i przypadkowego pochodzenia. W większości są to 
nasypy niebudowlane z gruntów przepuszczalnych, niemniej jednak lokalnie na 
odcinkach stwierdzono występowanie w korpusie domieszek gruntów spoistych, 
np: piasków i Ŝwirów  zaglinionych oraz humusu.  
 
 
6. Opis przyj ętych rozwi ązań. 
 
6.1. Rozwiązania sytuacyjne. 
 

Początek robót przyjęto w osi istniejącej nawierzchni drogi powiatowej na 
krawędzi pasa drogowego drogi krajowej Nr 66 w miejscowości Dąbrówka 
Kościelna (km rob. 0+000,00), a koniec w osi istniejącej nawierzchni 
bitumicznej drogi powiatowej na początku wsi Wojny Szuby na krawędzi 
wcześniej remontowanego odcinka (km rob. 5+144,56).  
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Drogę w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie wkomponować się w 
istniejący przebieg drogi. Korekty trasy występują jedynie w celu zwiększenia 
płynności drogi i dostosowania jej parametrów do obowiązujących przepisów.  
Zaprojektowano dwadzieścia osiem załamań trasy o kątach zwrotu od 0,0519 
grad. do 17,7723 grad. Spośród tych załamań dwa wyokrąglono łukami 
kołowymi (R=325,0 m i R=550,0 m). Pozostałe załamania pozostawiono bez 
wyokrąglenia (kąty zwrotu 0.0519 – 0,9490 grad.). 
Parametry łuków kołowych i załamań trasy  pokazano na planie sytuacyjnym. 
PowyŜsze dane zestawiono w tabeli „Wykaz łuków poziomych i załamań trasy”. 
 
6.2 Rozwiązania wysokościowe. 
 

Biorąc pod uwagę, Ŝe odcinek drogi będący przedmiotem niniejszego 
opracowania posiada juŜ ukształtowaną niweletę i odpowiednio wyniesiony 
korpus drogowy, przy projektowaniu niwelety drogi kierowano się zasadą 
maksymalnego wykorzystania elementów istniejącej nawierzchni jako części 
konstrukcji nawierzchni projektowanej. W związku z powyŜszym przebieg 
niwelety zmieniono jedynie na odcinkach, gdzie istniejaca nawierzchnia nie 
posiadała właściwej płynności, wykazywała liczne tąpnięcia i zadolenia tj. w km 
2+254,05 – 3+332,80 oraz km 3+771,84 – 3972,83 podnosząc ją w granicach 
0,15-0,45 m. Na pozostałych odcinkach nie zmieniono jej kształtu, a tylko 
podniesiono ją o grubość projektowanej konstrukcji jezdni (0,06 – 0,12 m), w 
sposób umoŜliwiający prawidłowe wykonanie nowej konstrukcji  zgodnie z 
zaprojektowaną technologią. Wprowadzone korekty przebiegu niwelety mają na 
celu jedynie poprawę jej płynności oraz nadanie jezdni właściwych spadków 
poprzecznych. 
Płynność niwelety uzyskano przez nadanie jej spadków podłuŜnych  od 0.213% 
do 2,512% gwarantujących prawidłowe odwodnienie jezdni. Spadki poniŜej 
0,3% zastosowano ze względu na przebieg drogi po terenie płaskim. W miejscu 
tym wyniesiono niweletę jezdni ponad przyległy teren w stopniu zapewniającym  
prawidłowe odwodnienie korony drogi.  
Na odcinku objętym opracowaniem zaprojektowano 35 załamań niwelety (21 
wypukłych i 14 wklęsłych), z których 26 wyokrąglono łukami kołowymi. Do 
wyokrąglenia załamań wypukłych zastosowano  łuki o promieniach  R = 2500 - 
13500 m, natomiast do wyokrąglenia załamań wklęsłych zastosowano łuki o 
promieniach R = 2400 - 12000 m. 
Zestawienie elementów niwelety przedstawiono w części II – Zestawienia / 
Obliczenia. 
 
6.3 Przekroje normalne. 
 
Na podstawie rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 
2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) na całej długości 
odcinka drogi objętego opracowaniem zaprojektowano przekrój normalny 
szlakowy: 

-  szerokość jezdni – 5,5 m, 
- szerokość poboczy – 2 x 1,00 m, 
- spadek poprzeczny jezdni na prostej – 2% (daszkowy), 
- spadek poprzeczny poboczy - 6%, 
- spadek poprzeczny jezdni na łukach – wg tab. „Wykaz łuków poziomych i 

załamań trasy.” 



obiekt:               DROGA POWIATOWA  
                                     Nr 2070B 

inwestor:                  Zarząd Dróg Powiatowych 
                              w Wysokiem Mazowieckiem 

 

 

6 

 
 
6.4 Konstrukcja nawierzchni. 
 

Na podstawie rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430) dla 
kategorii ruchu KR1 oraz zgodnie z danymi wyjściowymi do projektowania 
zaprojektowano następującą konstrukcję nawierzchni jezdni: 

 
- na odcinkach km 2+254,05 – 3+332,81, km 3+771,84 – 3+972,83 oraz na 
skrzyŜowaniu z drogą do wsi Wojny Izdebnik: 
(na w/w odcinkach przewidziano rozbiórkę istniejącej nawierzchni jezdni) 

 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 3 cm, 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 7 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102 – grub. 20 cm, 
  

- na istniejącej nawierzchni: 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 3 cm, 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 3 cm, 
- warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 0–12 

cm, 
 
- na poszerzeniach: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 3 cm, 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 7 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102 – grub. 20 cm, 
- warstwa ulepszonego podłoŜa – gruntocement Rm=2,5Mpa – grub. 10 cm 

(masa przygotowana w betoniarce), 
 
Na skrzyŜowaniach z drogami dojazdowymi do pól (zjazd 03.86 wg KPED) 
naleŜy w granicach istniejącego pasa drogowego wykonać nawierzchnię 
bitumiczną o następującej konstrukcji: 
 
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 3 cm, 
- warstwa wiąŜąca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 – grub. 5 cm, 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-

06102 – grub. 20 cm, 
 
Na zjazdach na pola (zjazd 03.83 wg KPED)  w granicach pasa drogowego 
naleŜy wykonać nawierzchnię Ŝwirową gr. 15 cm. 
 
Zestawienie zjazdów przedstawiono w części II – Zestawienia / Obliczenia. 
 
6.5 Odwodnienie. 

 
Odprowadzenie wód opadowych z jezdni i poboczy modernizowanego 

odcinka drogi zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i 
podłuŜne poza koronę drogi do istniejących rowów i przepustów drogowych. 
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W ramach niniejszego opracowania przewiduje się wykonanie 
następujących robót na istniejących przepustach: 

- przepust betonowy rurowy Ø600 mm, L=9,00 m – km rob. 0+563,55   
  - rozebranie istniejącego przepustu, 
  - wykonanie części przelotowej z rur Ŝelbetowych Ø600, L=9,00 m, 
  - wykonanie ścianek czołowych Ŝelbetowych,  
- przepust betonowy rurowy 2xØ1000 mm, L=10,00 m – km rob. 2+424,16 

 - nie przewiduje się prowadzenia robót na przepuście, 
- przepust betonowy rurowy Ø800 mm, L=10,00 m – km rob. 2+723,77  

 - rozebranie istniejącego przepustu, 
  - wykonanie części przelotowej z rur Ŝelbetowych Ø600, L=9,50 m, 
  - wykonanie ścianek czołowych Ŝelbetowych,  
- przepust betonowy rurowy Ø500 mm, L=7,50 m – km rob. 2+721,20  
  - wydłuŜenie istniejącej części przelotowej 2x0,75 m, 
  - wykonanie ścianek czołowych Ŝelbetowych, 
- przepust betonowy rurowy Ø800 mm, L=12,00 m – km rob. 4+978,40 
   - rozebranie istniejącego przepustu, 
  - wykonanie części przelotowej z rur stalowych spiralnie karbowanych 
     Ø800, L=13,90 m, 
  - wykonanie obudowy skarp na wlocie i wylocie przepustu płytami 
    betonowymi aŜurowymi gr. 10 cm,  
- przepust betonowy sklepiony S=700 mm, L=9,00 m – km rob. 4+980,10 

–  rozebranie istniejącego przepustu. 
 
Pod zjazdami na drogi boczne i pola przewiduje się wykonanie przepustów z 
rur HDPE Ø400. Obudowy wlotów i wylotów przepustów pod zjazdami 
naleŜy wykonać poprzez obrukowanie kamieniem polnym 11-13 cm na 
zaprawie cementowo-piaskowej (powierzchnia obruku na jednym wlocie 
0,76 m2). 

 
6.6 Roboty ziemne. 
 

Roboty ziemne na odcinku drogi objętej niniejszym opracowaniem 
wynikają głównie z konieczności wykonania wykopów pod projektowane 
poszerzenia jezdni i rowy oraz wykonania nasypów w celu uzupełnienia 
poboczy.  
Bilans robót ziemnych przedstawia się następująco: 
 
 

 Korpus drogowy Zjazdy na drogi 
boczne i pola RAZEM 

Wykop +2392,65 +35,91 +2428,56 

Nasyp -3301,88 -96,59 -3398,47 

 
Z uwagi na to, Ŝe grunt z wykopów nie nadaje się do wykonania nasypów 
(pochodzi głównie ze skarp i dna rowów) naleŜy go odwieźć na odkład poza 
teren budowy. Do wykonania nasypów naleŜy pozyskać i dowieźć w miejsce 
wbudowania grunt spełniający wymagania specyfikacji D-02.03.01. 
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7. Urządzenia obce. 
 
W pasie drogowym odcinka drogi objętej opracowaniem praktycznie nie 
występują urządzenia obce, nie związane z funkcjonowaniem drogi. Niemniej 
jednak w km 0+007 pas drogowy przecina kablowa linia telekomunikacyjna. 
 
8. Wywłaszczenia gruntów. 
 

Projektowany zakres robót w całości mieści się w granicach działek, do 
których inwestor posiada prawo do dysponowania gruntem. 
 
9. Zieleń. 
 

Zadrzewienie wzdłuŜ modernizowanej drogi występuje na granicy lub 
poza pasem drogowym. W związku z projektowanym zakresem robót na 
odcinku objętym opracowaniem nie zachodzi konieczność wycinki drzew. 

Niemniej jednak przed przystąpieniem do robót ziemnych naleŜy 
oczyścić pas drogowy (pobocza i rowy) z krzaków i odrostów praktycznie na 
całym odcinku drogi objętym opracowaniem. 
 
10. Organizacja ruchu. 
 
 W związku z tym, Ŝe w ramach niniejszego opracowania nie przewiduje się 
zmiany przebiegu istniejącej drogi ani zmiany charakteru istniejących 
skrzyŜowań organizacja ruchu pozostaje bez zmian. 
 
11. Organizacja robót. 
 

Ze względu na brak moŜliwości zamknięcia drogi dla ruchu (dojazdy do 
przyległych pól uprawnych) wykonawstwo robót będzie odbywało się pod 
ruchem tzn. przy połówkowym zajęciu jezdni. Transport materiałów odbywać się 
będzie środkami transportu samochodowego.  

W trakcie prowadzenia robót naleŜy bezwzględnie zapewnić 
bezpieczeństwo pracownikom zatrudnionym na budowie jak równieŜ 
uŜytkownikom drogi. 

Przed przystąpieniem do robót wykonawca zobowiązany jest opracować 
projekt organizacji ruchu na czas robót w pasie drogowym. PowyŜsze 
opracowanie winno być zatwierdzone przez organ zarządzający ruchem.  
 
 
                                                                                              Opracował: 
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II. OBLICZENIA/ ZESTAWIENIA 
 
 

 
 

 
          
- Wykaz łuków poziomych i załama ń trasy 
-  Elementy niwelety 
-  Tabela gruzu (rozbiórki nawierzchni) 
-  Tabela robót ziemnych.             
- Tabela nakładki (wyrównania) 
- Poszerzenia jezdni (warstwa ścieralna) 
-  Zestawienie przepustów do rozbiórki         
- Zestawienie - zjazdy godpodarcze i na drogi zbiorcz e 
- Przedmiar robót.               



WYKAZ  ŁUKÓW  KOŁOWYCH  I  ZAŁAMA Ń  TRASY 
 
 

Przebudowa drogi powiatowej nr 2070B Dąbrówka Kość. – Wojny Szuby 
na odcinku km rob. 0+000 ÷ 5+144,56 

 
 
 

 
L (m) Z  (m) 

To (m) N  (m) 

Ł (m)  
Nr 

Wierzchołka 
 

 
Lokalizacja 
środka  łuku 

     Kąt 
Zwrotu 
( grad.) 

Promień 
łuku 
R (m) 

PP (m) 

 
I 

(%) 
 Poszerzenie  (m) 

1 2 3 4 5 6 7 8 
- - 
- - 

-  
W-1 

 

 
0+235,27 

 

 
0,2255 

 

Załamanie  
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-2 

 
0+326,51 0,3752 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-3 

 
0+482,97 0,1012 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-4 

 
0+797,37 0,3369 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-5 

 

 
1+079,78 

 

 
0,1009 

 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-6 

 
1+237,26 0,3192 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-7 

 

 
1+500,15 

0,2740 
Załamanie 

trasy 
- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-8 

 
1+634,09 0,6082 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-9 

 

 
1+806,68 

 

 
0,2924 

 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-10 

 
1+982,71 0,0519 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-11 

 
2+128,18 0,1650 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- 1,08 

34,51 - 
68,94  

W-12 
 

2+361,78 7,9795 
Łuk 

kołowy 
550,00 - 

 
2% 

daszk. - 
- 3,19 

45,66 - 
90,73  

W-13 
 

2+479,38 17,7723 
Łuk 

kołowy 
325,00 - 

 
2% 

daszk. - 
 
 
 
 



- - 
- - 

-  
W-14 

 

 
2+685,17 

 

 
0,6374 

 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-15 

 
2+834,05 0,3035 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-16 

 
3+008,10 0,1239 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-17 

 
3+191,72 0,2120 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-18 

 

 
3+358,92 

 

 
0,3333 

 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-19 

 
3+541,06 0,3219 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-20 

 

 
3+656,45 

 
0,4712 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-21 

 
3+796,76 0,3270 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-22 

 

 
3+922,15 

 

 
0,5166 

 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-23 

 
4+023,29 0,9490 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-24 

 
4+163,58 0,3992 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-25 

 
4+361,93 0,3233 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

- 
W-26 4+607,33 0,2325 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-27 

 
4+729,99 0,3175 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
- - 
- - 

-  
W-28 

 
4+977,99 0,1713 

Załamanie 
trasy 

- 

 
- 

- 
 
 
 
 
 
 
 



ZESTAWIENIE PRZEPUSTÓW DO ROZBIÓRKI

ZJAZDY GOSPODARCZE I NA DROGI ZBIORCZE 

       Lokalizacja  Przepust

Lp. km hm strona   ø (m)   L (m)
Rodzaj 

materiału

1 0 9,77 P 400 4,00 rura bet.
2 138,00 L 400 4,10 rura bet.
3 463,38 L 400 5,20 rura bet.
4 466,53 P 400 5,30 rura bet.
5 772,34 P 400 5,70 rura bet.
6 947,03 L 400 12,20 rura bet.
7 952,56 P 400 5,40 rura bet.
8 985,65 L 400 6,30 rura bet.
9 1 162,99 P 400 6,80 rura bet.

10 229,59 L 400 3,80 rura bet.
11 267,36 P 400 4,30 rura bet.
12 375,14 P 400 9,80 rura bet.
13 380,12 L 400 4,60 rura bet.
14 572,45 L 400 3,00 rura bet.
15 623,34 P 400 5,00 rura bet.
16 678,69 L 400 5,00 rura bet.
17 817,18 L 400 3,70 rura bet.
18 833,98 P 400 3,20 rura bet.
19 980,01 P 400 3,80 rura bet.
20 2 98,83 L 400 2,80 rura bet.
21 326,97 P 400 9,50 rura bet.
22 327,42 L 400 5,90 rura bet.
23 455,08 P 400 0,00 rura bet.
24 589,72 L 400 5,50 rura bet.
25 884,54 P 400 4,40 rura bet.
26 947,50 L 400 5,70 rura bet.
27 3 46,50 P 400 5,20 rura bet.
28 215,97 P 400 5,50 rura bet.
29 247,73 L 400 6,30 rura bet.
30 424,27 P 400 5,20 rura bet.
31 529,77 P 400 5,50 rura bet.



32 569,97 L 400 5,30 rura bet.
33 646,24 P 400 7,60 rura bet.
34 842,21 L 400 5,20 rura bet.
35 981,22 L 400 5,20 rura bet.
36 4 7,87 P 400 4,00 rura bet.
37 116,22 P 400 4,80 rura bet.
38 123,93 L 400 8,20 rura bet.
39 220,59 P 400 7,70 rura bet.
40 223,75 L 400 4,00 rura bet.
41 260,82 L 400 4,50 rura bet.
42 415,10 P 400 7,00 rura bet.
43 595,44 L 400 9,20 rura bet.
44 5 112,56 P 400 9,20 rura bet.

244,60



ZESTAWIENIE ROBÓT

ZJAZDY GOSPODARCZE I NA DROGI ZBIORCZE 

       Lokalizacja      Przepust      Roboty ziemne

naw. 
świrowa

naw. 
Bitumicz

na
1 0 9,77 P 03.83 3,50 16,54 400 6,00 0,80 1,20

2 138,00 L 03.83 3,50 17,24 400 6,00 0,65 1,15

3 463,38 L 03.83 3,50 16,82 400 6,00 0,65 1,15

4 466,53 P 03.86 3,50 27,19 400 9,00 1,66 2,23

5 772,34 P 03.86 3,50 27,89 400 9,00 1,78 2,32
6 947,03 L 03.83 3,50 17,55 400 6,00 0,68 1,15
7 952,56 P 03.86 3,50 27,01 400 9,00 1,65 2,38
8 985,65 L 03.83 3,50 17,55 400 6,00 0,72 1,10
9 1 162,99 P 03.83 3,50 17,59 400 6,00 0,83 1,15
10 229,59 L 03.83 3,50 17,43 400 6,00 0,73 1,21
11 267,36 P 03.83 3,50 17,29 400 6,00 0,66 1,32
12 375,14 P 03.83 3,50 17,53 400 6,00 1,68 1,63
13 380,12 L 03.83 3,50 17,43 400 6,00 0,63 1,16
14 572,45 L 03.83 3,50 17,60 400 6,00 0,55 1,62
15 623,34 P 03.86 3,50 23,86 400 9,00 0,86 2,66
16 678,69 L 03.86 3,50 29,99 400 9,00 0,89 2,81
17 817,18 L 03.83 3,50 17,89 400 6,00 0,63 1,21
18 833,98 P 03.83 3,50 15,70 400 6,00 0,63 1,27
19 980,01 P 03.86 3,50 23,86 400 9,00 0,67 2,89
20 2 98,83 L 03.83 3,50 17,68 400 6,00 0,61 1,96
21 326,97 P 03.83 3,50 16,62 400 6,00 1,17 1,37
22 327,42 L 03.83 3,50 17,03 400 6,00 0,83 1,45
23 455,08 P 03.85 3,50 28,24 400 9,00 0,62 7,37
24 589,72 L 03.83 3,50 17,33 400 6,00 0,53 2,71
25 884,54 P 03.83 3,50 16,96 400 6,00 0,62 2,83
26 947,50 L 03.83 3,50 17,49 400 6,00 0,71 2,76
27 3 46,50 P 03.86 3,50 26,14 400 9,00 0,78 3,64
28 215,97 P 03.86 3,50 26,49 400 9,00 0,69 3,82
29 247,73 L 03.86 3,50 25,44 400 9,00 0,83 3,76
30 424,27 P 03.86 3,50 26,49 400 9,00 0,88 3,88
31 529,77 P 03.83 3,50 16,85 400 6,00 0,63 2,21

typ
szer. 
jezdni 
(m)

Lp. km hm strona  N (m³)

Charakerystyka zjazdu

  ø (m)   L (m)  W (m³)

powierzchnia 



32 569,97 L 03.83 3,50 17,69 400 6,00 0,75 2,17
33 646,24 P 03.86 3,50 26,49 400 9,00 0,89 3,59
34 842,21 L 03.83 3,50 17,53 400 6,00 0,67 2,16
35 981,22 L 03.83 3,50 17,23 400 6,00 0,71 2,13
36 4 7,87 P 03.83 3,50 17,87 400 6,00 0,76 1,66
37 116,22 P 03.83 3,50 17,89 400 6,00 0,82 1,77
38 123,93 L 03.86 3,50 26,49 400 9,00 0,69 2,86
39 220,59 P 03.83 3,50 17,68 400 6,00 0,76 1,69
40 223,75 L 03.83 3,50 17,77 400 6,00 0,73 1,72
41 260,82 L 03.83 3,50 17,69 400 6,00 0,69 1,63
42 415,10 P 03.83 3,50 17,90 400 6,00 0,66 1,65
43 595,44 L 03.86 3,50 26,49 400 9,00 0,78 2,18
44 5 112,56 P 03.83 5,00 21,37 400 9,00 0,75 2,01

524,74 372,07 309,00 35,91 96,59



obiekt:               DROGA POWIATOWA  
                                     Nr 2070B 

inwestor:                  Zarząd Dróg Powiatowych 
                              w Wysokiem Mazowieckiem 
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III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

  
 

   
 
   
     
   
 
  1. Plan orientacyjny             skala 1 : 50000 
  2. Plan sytuacyjny           skala 1 : 1000 
  3. Przekroje normalne          skala 1 : 50 

4. Przekrój podłu Ŝny          skala 1 : 100/1000 
5. Przekroje poprzeczne          skala 1 : 100 
6. Przepust z rur Ŝelbetowych Ø600 km 0+563,55   skala 1 : 50 
7. Przepust z rur Ŝelbetowych Ø600 km 2+723,77   skala 1 : 50 
8. Przepust z rur Ŝelbetowych Ø500 km 3+721,20   skala 1 : 50 
6. Przepust z rur stalowych Ø800 km 4+978,40    ska la 1 : 50 
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