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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D-M.00.00.00  Wymagania  ogólne 

1.  WSTĘP 

1.1.  Przedmiot Specyfikacji Technicznej 
    Specyfikacja Techniczna D-M.00.00.00 - Wymagania Ogólne odnosi się do wymagań wspólnych dla poszczególnych wymagań 
technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót, które zostaną wykonane w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę 
Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-
Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.  

1.2. Zakres stosowania SST 

 Ogólna specyfikacja techniczna stanowi obowiązującą podstawę opracowania szczegółowej specyfikacji technicznej 
stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach publicznych. 

1.3. Zakres robót objętych ST 

GRUPA ROBÓT                                                                                                                                                                        
45200000-9 Roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych  obiektów budowlanych lub ich części oraz roboty                                 
w zakresie  inżynierii lądowej i wodnej                                                                                                                            

KLASA ROBÓT                                                               

45230000-5 Roboty budowlane w zakresie budowy rurociągów, linii komunikacyjnych                                                         
elektroenergetycznych, autostrad, dróg,  lotnisk i kolei 

KATEGORIA ROBÓT              452331260-6 roboty w zakresie budowy dróg 

D.01.01.01.Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 

D.01.02.01.Usunięcie drzew i krzaków 

D.01.02.03.Rozbiórka obiektów inżynierskich 

D.02.01.01.Wykonywanie wykopów w gruntach I-V kat. 

D.02.03.01.Wykonanie nasypów 

D.03.01.02.13.Przepusty stalowe z blachy falistej  

D.04.03.01.Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych 

D.04.04.02.Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

D.05.03.05.Nawierzchnia z betonu asfaltowego 

D.06.01.02.Umocnienie skarp, rowów brukowcem  

D.07.05.01.Bariery ochronne stalowe 

D.08.05.01.Ścieki 

M.19.01.03.Barieroporęcze 

M.21.01.00.Narzut kamienny 

 

1.4. Określenia podstawowe 

 Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (droga) albo jego część 
stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych. 

1.4.3. Długość mostu - odległość między zewnętrznymi krawędziami pomostu, a w przypadku mostów łukowych z nadsypką - 
odległość w świetle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowej. 

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami 
technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu. 

1.4.5. Droga tymczasowa (montażowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdów obsługujących 
zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usunięcia po jego zakończeniu. 

1.4.6. Dziennik budowy – zeszyt z ponumerowanymi stronami, opatrzony pieczęcią organu wydającego, wydany zgodnie z 
obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych, służący do notowania zdarzeń 
i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót, rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania 
poleceń i innej korespondencji technicznej pomiędzy Inżynierem/ Kierownikiem projektu, Wykonawcą i projektantem. 

1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkodą terenową dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 
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1.4.8. Inżynier/Kierownik projektu – osoba wymieniona w danych kontraktowych (wyznaczona przez Zamawiającego, o 
której wyznaczeniu poinformowany jest Wykonawca), odpowiedzialna za nadzorowanie robót i administrowanie 
kontraktem. 

1.4.9. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 

1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do 
występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami 
dzielącymi jezdnie. 

1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 

1.4.13. Konstrukcja nośna (przęsło lub przęsła obiektu mostowego) - część obiektu oparta na podporach mostowych, 
tworząca ustrój niosący dla przeniesienia ruchu pojazdów lub pieszych. 

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów. 

1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji nawierzchni. 

1.4.16. Książka obmiarów - akceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu zeszyt z ponumerowanymi stronami, 
służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ew. dodatkowych 
załączników. Wpisy w książce obmiarów podlegają potwierdzeniu przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do 
przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót. 

1.4.18. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją projektową i specyfikacjami 
technicznymi, zaakceptowane przez Inżyniera/ Kierownika projektu. 

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkodą wodną dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od ruchu na podłoże 
gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
a) Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników 

atmosferycznych. 
b) Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie 

naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę. 
c) Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni. 
d) Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa może 

składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej. 
e) Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może ona 

składać się z jednej lub dwóch warstw. 
f) Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje zabezpieczenia 

nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, 
odsączającą lub odcinającą. 

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania 
mrozu. 

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych gruntu do warstwy 
nawierzchni leżącej powyżej. 

i) Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni. 

1.4.21. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu 
mostowego. 

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, kładka dla pieszych i przepust. 

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia ruchu 
publicznego na okres budowy. 

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział 
tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót 
budowlanych. 

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi i związanych 
z nią urządzeń oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi i 
budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 



D-M.00.00.00                                                                                                                                                  str. 3 

1.4.26. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdów, umieszczenia urządzeń organizacji i 
bezpieczeństwa ruchu oraz do ruchu pieszych, służąca jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 

1.4.27. Podłoże nawierzchni - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 

1.4.28. Podłoże ulepszone nawierzchni - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu 
umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 

1.4.29. Polecenie Inżyniera/Kierownika projektu - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera/Kierownika 
projektu, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej. 

1.4.31. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita 
modernizacja/przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) istniejącego 
połączenia. 

1.4.32. Przepust – budowla o przekroju poprzecznym zamkniętym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku, szlaku 
wędrówek zwierząt dziko żyjących lub urządzeń technicznych przez korpus drogowy. 

1.4.33. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, 
na przykład dolina, bagno, rzeka, szlak wędrówek dzikich zwierząt itp. 

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład droga, 
kolej, rurociąg, kanał, ciąg pieszy lub rowerowy itp. 

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, 
charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót. 

1.4.36. Przyczółek - skrajna podpora obiektu mostowego. Może składać się z pełnej ściany, słupów lub innych form 
konstrukcyjnych, np. skrzyń, komór. 

1.4.37. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w 
czasie realizacji zadania budowlanego. 

1.4.38. Rozpiętość teoretyczna - odległość między punktami podparcia (łożyskami), przęsła mostowego. 

1.4.39. Szerokość całkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odległość między zewnętrznymi krawędziami konstrukcji obiektu, 
mierzona w linii prostopadłej do osi podłużnej, obejmuje całkowitą szerokość konstrukcyjną ustroju niosącego. 

1.4.40. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczególnych rodzajów ruchu 
oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem 
oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego. 

1.4.41. Ślepy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich wykonania. 

1.4.42. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót oraz inne miejsca 
wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 

1.4.43. Tunel - obiekt zagłębiony poniżej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.44. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linią kolejową lub inną drogą dla bezkolizyjnego zapewnienia komunikacji 
drogowej i ruchu pieszego. 

1.4.45. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub 
technologiczną, zdolną do samodzielnego pełnienia funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na 
wykonywaniu robót związanych z budową, modernizacją/ przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub 
jej elementu. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie 
budowy, metody użyte przy budowie oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.5.1. Przekazanie terenu budowy 

 Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy teren budowy wraz ze 
wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy 
oraz reperów, dziennik budowy oraz dwa egzemplarze dokumentacji projektowej i dwa komplety SST. 
 Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych do chwili 
odbioru ostatecznego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali na własny koszt. 
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1.5.2. Dokumentacja projektowa 

 Dokumentacja projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty, zgodne z wykazem podanym w 
szczegółowych warunkach umowy, uwzględniającym podział na dokumentację projektową: 
− Zamawiającego; wykaz pozycji, które stanowią przetargową dokumentację projektową oraz projektową dokumentację 

wykonawczą (techniczną) i zostaną przekazane Wykonawcy, 
− Wykonawcy; wykaz zawierający spis dokumentacji projektowej, którą Wykonawca opracuje w ramach ceny 

kontraktowej. 

1.5.3. Zgodność robót z dokumentacją projektową i SST 

 Dokumentacja projektowa, SST i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez 
Inżyniera/Kierownika projektu stanowią część umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące 
dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 
 W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje następująca kolejność ich 
ważności: 1.Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, 2.Dokumentacja Projektowa. 
 Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu 
winien natychmiast powiadomić Inżyniera/Kierownika projektu, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich 
zmian i poprawek. 
 W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie 
odczytu ze skali rysunku. 
 Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z dokumentacją projektową i SST. 
 Dane określone w dokumentacji projektowej i w SST będą uważane za wartości docelowe, od których 
dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji. Cechy materiałów i elementów budowli muszą 
wykazywać zgodność z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału 
tolerancji. 
 W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z dokumentacją projektową lub SST i wpłynie to 
na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały zostaną zastąpione innymi, a elementy budowli rozebrane i 
wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 

1.5.4. Zabezpieczenie terenu budowy 

a) Roboty modernizacyjne/ przebudowa i remontowe („pod   ruchem”) 

 Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania istniejących obiektów (jezdnie, 
ścieżki rowerowe, ciągi piesze, znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia itp.) na terenie budowy, w 
okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia, 
uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem, projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia 
robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być na 
bieżąco aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, 
wymaga każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu. 
 W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe 
urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób 
bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
 Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest to 
nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
 Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. 
 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgodniony z 
Inżynierem/Kierownikiem projektu oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez 
Inżyniera/Kierownika projektu, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji robót. 
 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę 
kontraktową. 

b) Roboty o charakterze inwestycyjnym 

 Wykonawca jest zobowiązany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji kontraktu aż do 
zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
 Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie utrzymywać tymczasowe urządzenia zabezpieczające, w tym: 
ogrodzenia, poręcze, oświetlenie, sygnały i znaki ostrzegawcze oraz  wszelkie inne środki niezbędne do ochrony robót, 
wygody społeczności i innych. 
 W miejscach przylegających do dróg otwartych dla ruchu, Wykonawca ogrodzi lub wyraźnie oznakuje teren 
budowy, w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 
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 Wjazdy i wyjazdy z terenu budowy przeznaczone dla pojazdów i maszyn pracujących przy realizacji robót, 
Wykonawca odpowiednio oznakuje w sposób uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 
 Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób uzgodniony z 
Inżynierem/Kierownikiem projektu oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych przez 
Inżyniera/Kierownika projektu, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji robót. 
 Koszt zabezpieczenia terenu budowy nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę 
kontraktową. 

1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 

 Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony 
środowiska naturalnego. 
 W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 
b) podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony 
środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla osób lub dóbr 
publicznych i innych, a wynikających z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych 
w następstwie jego sposobu działania.  

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 
1) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych, 
2) środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

a) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi, 
b) zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami, 
c) możliwością powstania pożaru. 

1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 

 Wykonawca będzie przestrzegać przepisy ochrony przeciwpożarowej. 
 Wykonawca będzie utrzymywać, wymagany na podstawie odpowiednich przepisów sprawny sprzęt 
przeciwpożarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych, magazynach oraz w 
maszynach i pojazdach. 
 Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed 
dostępem osób trzecich. 
 Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako rezultat realizacji 
robót albo przez personel Wykonawcy. 

1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 

 Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 
 Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym od 
dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 
 Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną wydaną przez uprawnioną jednostkę, 
jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów na środowisko. 
 Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robót, a po zakończeniu robót ich szkodliwość zanika 
(np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli 
wymagają tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych 
organów administracji państwowej. 
 Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze specyfikacjami, a ich użycie 
spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 

1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 

 Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie jak rurociągi, 
kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń potwierdzenie informacji 
dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i 
zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 
 Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego rodzaju robót, 
które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na terenie budowy i powiadomić 
Inżyniera/Kierownika projektu i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych 
instalacji Wykonawca bezzwłocznie powiadomi Inżyniera/Kierownika projektu i zainteresowane władze oraz będzie z nimi 
współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać za 
wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych 
wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 

 Jeżeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w 
sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia 
zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie budowy, spowodowane jego działalnością. 
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 Inżynier/Kierownik projektu będzie na bieżąco informowany o wszystkich umowach zawartych pomiędzy 
Wykonawcą a właścicielami nieruchomości i dotyczących korzystania z własności i dróg wewnętrznych. Jednakże, ani 
Inżynier/Kierownik projektu ani Zamawiający nie będzie ingerował w takie porozumienia, o ile nie będą one sprzeczne z 
postanowieniami zawartymi w warunkach umowy. 

1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 

 Wykonawca będzie stosować się do ustawowych ograniczeń nacisków osi na drogach publicznych przy transporcie 
materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Wykonawca uzyska wszelkie niezbędne zezwolenia i uzgodnienia od 
właściwych władz co do przewozu nietypowych wagowo ładunków (ponadnormatywnych) i o każdym takim przewozie 
będzie powiadamiał Inżyniera/Kierownika projektu. Inżynier/Kierownik projektu może polecić, aby pojazdy nie spełniające 
tych warunków zostały usunięte z terenu budowy. Pojazdy powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone 
na świeżo ukończony fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę wszelkich 
robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 

 Podczas realizacji robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i higieny pracy. 
 W szczególności Wykonawca ma obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy w warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 
 Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i 
odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa 
publicznego. 
 Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają odrębnej 
zapłacie i są uwzględnione w cenie kontraktowej. 

1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 

 Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do robót od daty 
rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być prowadzone w 
taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez cały czas, do momentu odbioru 
ostatecznego. 
 Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inżyniera/Kierownika projektu 
powinien rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 

1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 

 Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie zarządzenia wydane przez władze centralne i miejscowe oraz inne 
przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z wykonywanymi robotami i będzie w pełni 
odpowiedzialny za przestrzeganie tych postanowień podczas prowadzenia robót. 
 Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie wszelkich 
wymagań prawnych odnośnie znaków firmowych, nazw lub innych chronionych praw w odniesieniu do sprzętu, materiałów 
lub urządzeń użytych lub związanych z wykonywaniem robót i w sposób ciągły będzie informować Inżyniera/Kierownika 
projektu o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń i inne odnośne dokumenty. Wszelkie straty, koszty 
postępowania, obciążenia i wydatki wynikłe z lub związane z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych pokryje 
Wykonawca, z wyjątkiem przypadków, kiedy takie naruszenie wyniknie z wykonania projektu lub specyfikacji dostarczonej 
przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

1.5.13. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

 Gdziekolwiek w dokumentach kontraktowych powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać mają 
materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania 
lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach kontraktu nie postanowiono inaczej. W 
przypadku gdy powołane normy i przepisy są państwowe lub odnoszą się do konkretnego kraju lub regionu, mogą być 
również stosowane inne odpowiednie normy zapewniające równy lub wyższy poziom wykonania niż powołane normy lub 
przepisy, pod warunkiem ich sprawdzenia i pisemnego zatwierdzenia przez Inżyniera/Kierownika projektu. Różnice 
pomiędzy powołanymi normami a ich proponowanymi zamiennikami muszą być dokładnie opisane przez Wykonawcę i 
przedłożone Inżynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia. 

1.5.14. Wykopaliska 

 Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne pozostałości o znaczeniu 
geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy będą uważane za własność Zamawiającego. Wykonawca 
zobowiązany jest powiadomić Inżyniera/Kierownika projektu i postępować zgodnie z jego poleceniami. Jeżeli w wyniku 
tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i/lub wystąpią opóźnienia w robotach, Inżynier/ Kierownik projektu po 
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uzgodnieniu z Zamawiającym i Wykonawcą ustali wydłużenie czasu wykonania robót i/lub wysokość kwoty, o którą należy 
zwiększyć cenę kontraktową. 

2. MATERIAŁY 

2.1. Źródła uzyskania materiałów 

 Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów przeznaczonych do 
robót, Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia, szczegółowe informacje dotyczące 
proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów jak również odpowiednie świadectwa 
badań laboratoryjnych oraz próbki materiałów. 
 Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie materiały z danego źródła 
uzyskają zatwierdzenie. 
 Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z dopuszczonego 
źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.2. Pozyskiwanie materiałów miejscowych 

 Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie materiałów ze 
źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego i jest zobowiązany dostarczyć 
Inżynierowi/Kierownikowi projektu wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji źródła. 
 Wykonawca przedstawi Inżynierowi/Kierownikowi projektu do zatwierdzenia dokumentację zawierającą raporty z 
badań terenowych i laboratoryjnych oraz proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji, uwzględniając aktualne 
decyzje o eksploatacji, organów administracji państwowej i samorządowej. 
 Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów 
pochodzących ze źródeł miejscowych. 
 Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytułu wydobycia materiałów, dzierżawy i inne jakie okażą się potrzebne w 
związku  z dostarczeniem materiałów do robót. 
 Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, dokopów i miejsc pozyskania materiałów miejscowych będą 
formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i rekultywacji terenu po ukończeniu robót. 
 Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc wskazanych w 
dokumentach umowy będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do wymagań umowy lub 
wskazań Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Wykonawca nie będzie prowadzić żadnych wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały 
wyszczególnione w dokumentach umowy, chyba, że uzyska na to pisemną zgodę Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na danym 
obszarze. 

2.3. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 

 Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy  i złożone w 
miejscu wskazanym przez Inżyniera/Kierownika projektu. Jeśli Inżynier/Kierownik projektu zezwoli Wykonawcy na użycie 
tych materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie odpowiednio 
przewartościowany (skorygowany) przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje na 
własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem 

2.4. Wariantowe stosowanie materiałów 

 Jeśli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego zastosowania rodzaju materiału w 
wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera/Kierownika projektu o swoim zamiarze co najmniej 3 tygodnie 
przed użyciem tego materiału, albo w okresie dłuższym, jeśli będzie to potrzebne z uwagi na wykonanie badań 
wymaganych przez Inżyniera/Kierownika projektu. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być później 
zmieniany bez zgody Inżyniera/Kierownika projektu. 

2.5. Przechowywanie i składowanie materiałów 

 Wykonawca zapewni, aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do robót, były 
zabezpieczone przed zanieczyszczeniami, zachowały swoją jakość i właściwości i były dostępne do kontroli przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Miejsca czasowego składowania materiałów będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach 
uzgodnionych z Inżynierem/Kierownikiem projektu lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez 
Wykonawcę i zaakceptowanych przez Inżyniera/Kierownika projektu. 

2.6. Inspekcja wytwórni materiałów 

 Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inżyniera/ Kierownika projektu w celu 
sprawdzenia zgodności stosowanych metod produkcji z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane w celu 
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sprawdzenia ich właściwości. Wyniki tych kontroli będą stanowić podstawę do akceptacji określonej partii materiałów pod 
względem jakości. 
 W przypadku, gdy Inżynier/Kierownik projektu będzie przeprowadzał inspekcję wytwórni, muszą być spełnione 
następujące warunki: 
a) Inżynier/Kierownik projektu będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiałów w 

czasie przeprowadzania inspekcji, 
b) Inżynier/Kierownik projektu będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie odbywa się 

produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji robót, 
c) Jeżeli produkcja odbywa się w miejscu nie należącym do Wykonawcy, Wykonawca uzyska dla Inżyniera/Kierownika 

projektu zezwolenie dla przeprowadzenia inspekcji i badań w tych miejscach. 

3. SPRZĘT 

 Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu 
na jakość wykonywanych robót. Sprzęt używany do robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i powinien 
odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie organizacji robót, 
zaakceptowanym przez Inżyniera/Kierownika projektu; w przypadku braku ustaleń w wymienionych wyżej dokumentach, 
sprzęt powinien być uzgodniony i zaakceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w 
dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera/ Kierownika projektu. 
 Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany w dobrym stanie i 
gotowości do pracy. Powinien być zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego użytkowania. 
 Wykonawca dostarczy Inżynierowi/Kierownikowi projektu kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie 
sprzętu do użytkowania i badań okresowych, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 
 Wykonawca będzie konserwować sprzęt jak również naprawiać lub wymieniać sprzęt niesprawny. 
 Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST przewidują możliwość wariantowego użycia sprzętu przy wykonywanych 
robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera/ Kierownika projektu o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptację 
przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Inżyniera/Kierownika projektu, nie może być później zmieniany bez 
jego zgody. 
 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków umowy, zostaną 
przez Inżyniera/Kierownika projektu zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 

4. TRANSPORT 

 Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na 
jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
 Liczba środków transportu powinna zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w 
dokumentacji projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera/ Kierownika projektu, w terminie przewidzianym umową. 
 Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w 
odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych. Środki transportu nie spełniające tych 
warunków mogą być dopuszczone przez Inżyniera/Kierownika projektu, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego 
użytkowanych odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
 Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane 
jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

5. WYKONANIE ROBÓT 

 Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z warunkami umowy oraz za jakość 
zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z dokumentacją projektową, wymaganiami SST, PZJ, 
projektem organizacji robót opracowanym przez Wykonawcę oraz poleceniami Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości wszystkich 
elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w dokumentacji projektowej lub przekazanymi na piśmie 
przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Błędy popełnione przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczaniu robót zostaną, usunięte przez Wykonawcę na 
własny koszt, z wyjątkiem, kiedy dany błąd okaże się skutkiem błędu zawartego w danych dostarczonych Wykonawcy na 
piśmie przez Inżyniera/ Kierownika projektu. 
 Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Inżyniera/ Kierownika projektu nie zwalnia 
Wykonawcy od odpowiedzialności za ich dokładność. 
 Decyzje Inżyniera/Kierownika projektu dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą 
oparte na wymaganiach określonych w dokumentach umowy, dokumentacji projektowej i w SST, a także w normach i 
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wytycznych. Przy podejmowaniu decyzji Inżynier/Kierownik projektu uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty 
normalnie występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań naukowych 
oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię. 
 Polecenia Inżyniera/Kierownika projektu powinny być wykonywane przez Wykonawcę w czasie określonym przez 
Inżyniera/Kierownika projektu, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu poniesie Wykonawca. 

6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 

6.1. Program zapewnienia jakości  

 Wykonawca jest zobowiązany opracować i przedstawić do akceptacji Inżyniera/ Kierownika projektu program 
zapewnienia jakości. W programie zapewnienia jakości Wykonawca powinien określić, zamierzony sposób wykonywania 
robót, możliwości techniczne, kadrowe i plan organizacji robót gwarantujący wykonanie robót zgodnie z dokumentacją 
projektową, SST oraz ustaleniami.  
 Program zapewnienia jakości powinien zawierać: 
a) część ogólną opisującą: 

− organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
− organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
− sposób zapewnienia bhp., 
− wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
− wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów robót, 
− system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót, 
− wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis laboratorium własnego lub laboratorium, 

któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie badań), 
− sposób oraz formę gromadzenia wyników badań laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw mechanizmów 

sterujących, a także wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie technologicznym, 
proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji Inżynierowi/Kierownikowi projektu; 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 
− wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz wyposażeniem w 

mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 
− rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów, spoiw, lepiszczy, 

kruszyw itp., 
− sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu, 
− sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja i sprawdzanie 

urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania mieszanek i wykonywania 
poszczególnych elementów robót, 

− sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 

6.2. Zasady kontroli jakości robót 

 Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć założoną jakość 
robót. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni odpowiedni 
system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania 
próbek i badań materiałów oraz robót. 
 Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inżynier/Kierownik projektu może zażądać od Wykonawcy 
przeprowadzenia badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest zadowalający. 
 Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością zapewniającą 
stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w dokumentacji projektowej i SST 
 Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w SST, normach i wytycznych. W 
przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inżynier/ Kierownik projektu ustali jaki zakres kontroli jest konieczny, aby 
zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
 Wykonawca dostarczy Inżynierowi/Kierownikowi projektu świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i 
sprzęt badawczy posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm 
określających procedury badań. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich 
inspekcji. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek 
niedociągnięciach dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod 
badawczych. Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą wpłynąć ujemnie na wyniki badań, Inżynier/Kierownik 
projektu natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych materiałów i dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy 
niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie odpowiednia jakość tych 
materiałów. 
 Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 
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6.3. Pobieranie próbek 

 Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, opartych na 
zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym prawdopodobieństwem wytypowane do 
badań. 
 Inżynier/Kierownik projektu będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w             pobieraniu próbek. 
 Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Inżyniera/Kierownika 
projektu. Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Inżyniera/Kierownik projektu będą 
odpowiednio opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Na zlecenie Inżyniera/Kierownika projektu Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych 
materiałów, które budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę usunięte 
lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia 
usterek; w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 

6.4. Badania i pomiary 

 Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy nie 
obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo inne procedury, 
zaakceptowane przez Inżyniera/ Kierownika projektu. 
 Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inżyniera/ Kierownika projektu o rodzaju, 
miejscu i terminie pomiaru lub badania. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie ich wyniki 
do akceptacji Inżyniera/ Kierownika projektu. 

6.5. Raporty z badań 

 Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi/Kierownikowi projektu kopie raportów z wynikami badań jak 
najszybciej, nie później jednak niż w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 
 Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inżynierowi/Kierownikowi projektu na formularzach według 
dostarczonego przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 

6.6. Badania prowadzone przez Inżyniera/Kierownika projektu 

 Inżynier/Kierownik projektu jest uprawniony do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materiałów w 
miejscu ich wytwarzania/pozyskiwania, a Wykonawca i producent materiałów powinien udzielić mu niezbędnej pomocy. 
 Inżynier/Kierownik projektu, dokonując weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, 
poprzez między innymi swoje badania, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie 
wyników własnych badań kontrolnych jak i wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. 
 Inżynier/Kierownik projektu powinien pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od 
Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to 
Inżynier/Kierownik projektu oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z 
dokumentacją projektową i SST. Może również zlecić, sam lub poprzez Wykonawcę, przeprowadzenie powtórnych lub 
dodatkowych badań niezależnemu laboratorium. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań 
i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 

6.7. Certyfikaty i deklaracje 

 Inżynier/Kierownik projektu może dopuścić do użycia tylko te materiały, które posiadają: 
1. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na 

podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 
2. deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: 

− Polską Normą lub 
− aprobatą techniczną, w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy, jeżeli nie są objęte 

certyfikacją określoną w pkt 1 
i które spełniają wymogi SST. 

 W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia dostarczona do robót 
będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. 
 Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a w razie potrzeby poparte 
wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań będą dostarczone przez Wykonawcę 
Inżynierowi/Kierownikowi projektu. 
 Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

6.8. Dokumenty budowy 

(1) Dziennik budowy 
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 Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego i Wykonawcę w 
okresie od przekazania Wykonawcy terenu budowy do końca okresu gwarancyjnego. Odpowiedzialność za prowadzenie 
dziennika budowy zgodnie z obowiązującymi przepisami [2] spoczywa na Wykonawcy. 
 Zapisy w dzienniku budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu bezpieczeństwa 
ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
 Każdy zapis w dzienniku budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby, która dokonała zapisu, z 
podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego. Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku 
chronologicznym, bezpośrednio jeden pod drugim, bez przerw. 
 Załączone do dziennika budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym numerem załącznika i 
opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Inżyniera/ Kierownika projektu. 
 Do dziennika budowy należy wpisywać w szczególności: 
− datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 
− datę przekazania przez Zamawiającego dokumentacji projektowej, 
− datę uzgodnienia przez Inżyniera/Kierownika projektu programu zapewnienia jakości i harmonogramów robót, 
− terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
− przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, 
− uwagi i polecenia Inżyniera/Kierownika projektu, 
− daty zarządzenia wstrzymania robót, z podaniem powodu, 
− zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających i ulegających zakryciu, częściowych                i ostatecznych odbiorów 

robót, 
− wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
− stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom lub wymaganiom 

szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 
− zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w dokumentacji projektowej, 
− dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie wykonywania robót, 
− dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 
− dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z podaniem, kto je 

przeprowadzał, 
− wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 
− inne istotne informacje o przebiegu robót. 
 Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do dziennika budowy będą przedłożone 
Inżynierowi/Kierownikowi projektu do ustosunkowania się. 
 Decyzje Inżyniera/Kierownika projektu wpisane do dziennika budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich 
przyjęcia lub zajęciem stanowiska. 
 Wpis projektanta do dziennika budowy obliguje Inżyniera/Kierownika projektu do ustosunkowania się. Projektant 
nie jest jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy robót. 

(2) Książka obmiarów 

 Książka obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego z elementów robót. 
Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych w kosztorysie i wpisuje do książki 
obmiarów. 

(3) Dokumenty laboratoryjne 

 Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia o jakości 
materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej w programie 
zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione na każde życzenie 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

(4) Pozostałe dokumenty budowy 

 Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1) - (3) następujące dokumenty: 
a) pozwolenie na realizację zadania budowlanego, 
b) protokoły przekazania terenu budowy, 
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 
d) protokoły odbioru robót, 
e) protokoły z narad i ustaleń, 
f) korespondencję na budowie. 

(5) Przechowywanie dokumentów budowy 

 Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. 
 Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w formie 
przewidzianej prawem. 
 Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inżyniera/Kierownika projektu i przedstawiane do wglądu 
na życzenie Zamawiającego. 
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7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

 Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z dokumentacją projektową i SST, w 
jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
 Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inżyniera/ Kierownika projektu o zakresie 
obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 
 Wyniki obmiaru będą wpisane do książki obmiarów. 
 Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w ślepym kosztorysie lub gdzie indziej w 
SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji 
Inżyniera/Kierownika projektu na piśmie. 
 Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności na rzecz 
Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i Inżyniera/Kierownika 
projektu. 

7.2. Zasady określania ilości robót i materiałów 

 Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo wzdłuż linii 
osiowej. 
 Jeśli SST właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, objętości będą wyliczone w m3 jako długość 
pomnożona przez średni przekrój. 
 Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami SST. 

7.3. Urządzenia i sprzęt pomiarowy 

 Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robót będą zaakceptowane przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub sprzęt wymagają 
badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji. 
 Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym okresie trwania 
robót. 

7.4. Wagi i zasady ważenia 

 Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym wymaganiom SST Będzie 
utrzymywać to wyposażenie zapewniając w sposób ciągły zachowanie dokładności wg norm zatwierdzonych przez 
Inżyniera/Kierownika projektu. 

7.5. Czas przeprowadzenia obmiaru 

 Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub ostatecznym odbiorem odcinków robót, a także w 
przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. 
 Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
 Obmiar robót podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
 Roboty pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i jednoznaczny. 
 Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi szkicami umieszczonymi 
na karcie książki obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być dołączone w formie oddzielnego załącznika do książki 
obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony z Inżynierem/Kierownikiem projektu. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Rodzaje odbiorów robót 

 W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 
a) odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 
b) odbiorowi częściowemu, 
c) odbiorowi ostatecznemu, 
d) odbiorowi pogwarancyjnemu. 

8.2. Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 

 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, 
które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 
 Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym wykonanie 
ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 
 Odbioru robót dokonuje Inżynier/Kierownik projektu. 
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 Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do dziennika budowy i jednoczesnym 
powiadomieniem Inżyniera/Kierownika projektu. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie później jednak niż w 
ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do dziennika budowy i powiadomienia o tym fakcie Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inżynier/Kierownik projektu na podstawie dokumentów 
zawierających komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji z 
dokumentacją projektową, SST i uprzednimi ustaleniami. 

8.3. Odbiór częściowy 

 Odbiór  częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego robót 
dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze ostatecznym robót. Odbioru robót dokonuje Inżynier/Kierownik projektu. 

8.4. Odbiór ostateczny robót 

8.4.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 

 Odbiór ostateczny polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, jakości i 
wartości. 
 Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru ostatecznego będzie stwierdzona przez Wykonawcę 
wpisem do dziennika budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie Inżyniera/Kierownika projektu. 
 Odbiór ostateczny robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia potwierdzenia przez 
Inżyniera/Kierownika projektu zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa w punkcie 8.4.2. 
 Odbioru ostatecznego robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inżyniera/Kierownika 
projektu i Wykonawcy. Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z dokumentacją projektową i 
SST. 
 W toku odbioru ostatecznego robót komisja zapozna się z realizacją ustaleń przyjętych w trakcie odbiorów robót 
zanikających i ulegających zakryciu, zwłaszcza w zakresie wykonania robót uzupełniających i robót poprawkowych. 
 W przypadkach niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających w warstwie 
ścieralnej lub robotach wykończeniowych, komisja przerwie swoje czynności i ustali nowy termin odbioru ostatecznego. 
 W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych asortymentach 
nieznacznie odbiega od wymaganej dokumentacją projektową i SST z uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego 
wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną 
wartość wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 

8.4.2. Dokumenty do odbioru ostatecznego 

 Podstawowym dokumentem do dokonania odbioru ostatecznego robót jest protokół odbioru ostatecznego robót 
sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
 Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 
1. dokumentację projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została sporządzona w trakcie 

realizacji umowy, 
2. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub zamienne), 
3. recepty i ustalenia technologiczne, 
4. dzienniki budowy i książki obmiarów (oryginały), 
5. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z SST          i ew. PZJ, 
6. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST i ew. PZJ, 
7. opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów załączonych do dokumentów 

odbioru, wykonanych zgodnie z SST i PZJ, 
8. rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących (np. na przełożenie linii telefonicznej, energetycznej, 

gazowej, oświetlenia itp.) oraz protokoły odbioru i przekazania tych robót właścicielom urządzeń, 
9. geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu, 
10. kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 
 W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą gotowe do 
odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin odbioru ostatecznego robót. 
 Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione wg wzoru ustalonego 
przez Zamawiającego. 
 Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 

8.5. Odbiór pogwarancyjny 

 Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy 
odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
 Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem zasad opisanych 
w punkcie 8.4 „Odbiór ostateczny robót”. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
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9.1. Ustalenia ogólne 

 Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną dla 
danej pozycji kosztorysu. 
 Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana przez 
Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
 Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie czynności, 
wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji projektowej. 
 Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 
− robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu na teren 

budowy, 
− wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
− koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
− podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
 Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

9.2. Warunki umowy i wymagania ogólne D-M-00.00.00 

 Koszt dostosowania się do wymagań warunków umowy i wymagań ogólnych zawartych w D-M-00.00.00 obejmuje 
wszystkie warunki określone w ww. dokumentach, a nie wyszczególnione w kosztorysie. 

9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 

 Koszt  wybudowania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) opracowanie oraz uzgodnienie z Inżynierem/Kierownikiem projektu i odpowiednimi instytucjami projektu organizacji 

ruchu na czas trwania budowy, wraz z dostarczeniem kopii projektu Inżynierowi/Kierownikowi projektu i 
wprowadzaniem dalszych zmian i uzgodnień wynikających z postępu robót, 

(b) ustawienie tymczasowego oznakowania i oświetlenia zgodnie z wymaganiami bezpieczeństwa ruchu, 
(c) opłaty/dzierżawy terenu, 
(d) przygotowanie terenu, 
(e) konstrukcję tymczasowej nawierzchni, ramp, chodników, krawężników, barier, oznakowań i drenażu, 
(f) tymczasową przebudowę urządzeń obcych. 
 Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) oczyszczanie, przestawienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych oznakowań pionowych, poziomych, barier i świateł, 
(b) utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
 Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
(a) usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania, 
(b) doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi zmianami). 
2. Zarządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki oraz 

tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 
 



  D.01.01.01                                                                                                                                             str. 
 

15 

SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
D.01.01.01  Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 

 

1.0  WSTĘP 

1.1.  Przedmiot SST        
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej są wymagania  dotyczące wykonania i odbioru robót 
przygotowawczych - odtworzenia (wyznaczenia) trasy i punktów wysokościowych w ramach przebudowy mostu 
na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie 
Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.   

1.2.  Zakres stosowania SST        

Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji    robót    wymienionych   w   punkcie   1.1.  

1.2.1.Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych        

W zakres robót pomiarowych, związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem)  trasy  i punktów wysokościowych 
wchodzą:  

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi trasy i punktów 
wysokościowych, 

b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 

c) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przez zniszczeniem oraz oznakowanie w sposób 
ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie, 

d) geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót.         

1.4.  Określenia podstawowe         

1.4.1.Punkty główne trasy - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz  początkowy  i  końcowy  punkt  
trasy.  

1.4.2 Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami. 

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót         

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją 
projektową, SST oraz poleceniami Inżyniera. W  trakcie robót Wykonawca ponosi odpowiedzialność za 
bezpieczeństwo ruchu drogowego i osób trzecich w obrębie placu  budowy  oraz utrzymanie oznakowania, 
urządzeń ostrzegawczych i zabezpieczjących na przekazanym placu budowy.         

2.    MATERIAŁY         

Do utrwalania punktów głównych trasy należy stosować słupki  betonowe,  rury  metalowe  o długości ok. 0,5 
m. Pale   drewniane   mieszczone   w   sąsiedztwie  punktów  załamania  trasy  w czasie ich stabilizacji powinny 
mieć średnicę  0,15 - 0,20 m i długość 1,5 - 1,7 m. Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki 
drewniane  o  długości  ok.  0,30  m  i średnicy 0,05 - 0,08 m.  Świadki  wbijane  obok palików osiowych 
powinny mieć  długość ok. 0.5 m i przekrój prostokątny. 

3.    SPRZĘT  

Do otworzenia /wyznaczenia/ trasy i punktów wysokościowych należy stosować odpowiedni sprzęt geodezyjny: 

- teodolity lub tachimetry,  

- niwelatory,  

- tyczki,  

- łaty,  

- taśmy stalowe. 

       Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy i punktów głównych powinien gwarantować uzyskanie wymaganej 
dokładności pomiaru.  

 4.    TRANSPORT 

       Nie występuje. 

 5.    WYKONANIE ROBÓT         
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 5.1.  Ustalenia ogólne        

Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi  Instrukcjami GUGiK[4-10] i 
obowiązującym Prawem Budowlanym. Zamawiający zobowiązany  jest wytyczyć i zastabilizować w terenie 
punkty główne  osi trasy oraz punkty wysokościowe /repery robocze/ i dostarczyć Wykonawcy szkic wytyczenia 
trasy, wykaz  punktów  wysokościowych  oraz  wszelkie  inne dane, niezbędne  do  zidentyfikowania  tych 
punktów w terenie.   Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające  odpowiednie 
kwalifikacje i uprawnienia. Wykonawca ponosi odpowiedzialność za następstwa niezgodności  wykonanych  
robót  z  dokumentacją  projektową, SST oraz zmianami  wprowadzonymi w nich zawczasu przez Inspektora  
Nadzoru. Wykonawca  powinien natychmiast poinformować Inspektora  Nadzoru  o jakichkolwiek błędach 
wykrytych w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Wykonawca   powinien  
sprawdzić  czy  rzędne  terenu określone w dokumentacji projektowej są zgodne z rzeczywistymi  rzędnymi 
terenu. Jeżeli Wykonawca stwierdzi, że rzeczywiste  rzędne  terenu istotnie różnią się od rzędnych  określonych 
w dokumentacji projektowej to powinien powiadomić o tym Inspektora Nadzoru. Wszystkie roboty, które bazują 
na pomiarach Wykonawcy nie  mogą  być  rozpoczęte przed zaakceptowaniem wyników pomiarów przez 
Inspektora Nadzoru. Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi  trasy muszą być 
zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych 
punktów.Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.Wykonawca jest 
odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów  pomiarowych i ich oznaczeń w czasie trwania robót.   

5.2.  Sprawdzenie  wyznaczenia  punktów  głównych  osi trasy i  

       punktów wysokościowych.  

Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne do tyczenia  powinny  być  zastabilizowane w sposób trwały, 
przy  użyciu  pali  drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punktów pomocniczych, 
położonych poza granicą  robót  ziemnych.  Maksymalna odległość pomiędzy  punktami  głównymi  na 
odcinkach prostych nie może przekraczać 500m. Zamawiający powinien założyć robocze punkty wysokościowe 
(repery robocze) wzdłuż osi trasy drogowej. Maksymalna  odległość  między reperami roboczymi wzdłuż trasy 
drogowej w terenie płaskim powinna wynosić 500 m. Repery robocze należy założyć poza granicami robót 
związanych z wykonaniem trasy drogowej. Jako repery robocze można wykorzystywać punkty stałe na 
stabilnych, istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak takich punktów, repery robocze należy 
założyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtownikow stalowych, osadzonych w gruncie w sposób 
wykluczający osiadanie.Rzędne reperów roboczych należy określać z dokładnościa do 0,5 cm, stosujac 
niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów państwowych. Repery robocze powinny być wyposażone  w  
dodatkowe  oznaczenia,  zawierające wyrażne i jednoznaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej.  

 5.3.Wyznaczenie osi trasy.         

Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne dane geodezyjne przekazane 
przez Zamawiającego. Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i  w  punktach pośrednich nie 
rzadziej niż co 50 metrów. Dopuszczalne  odchylenie  sytuacyjne  wytyczonej osi trasy  w  stosunku  do 
dokumentacji projektowej nie może być  większe  niż 5 cm. Rzędne punktów osi należy wyznaczyć  z  
dokładnością  do  1  cm  w stosunku do rzędnych określonych w dokumentacji projektowej.  

Do  utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć odpowiednich  pali  drewnianych lub rur metalowych. Usunięcie 
pali z osi trasy jest  dopuszczalne tylko wówczas, gdy wykonawca robót zastąpi je odpowiednimi palami po obu 
stronach osi, umieszczonymi poza granicą robót.         

 6.KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT.        

Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem (wyznaczeniem) trasy i punktów 
wysokościowych należy prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK.        

 7.OBMIAR  ROBÓT        

Jednostką obmiarową robót związanych z odtworzeniem  (wyznaczeniem) trasy w terenie jest 1 km trasy 
drogowej.         

 8.ODBIÓR ROBÓT         
 
Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady trwałe zostanie dokonany zgodnie z zasadami podanymi  w Instrukcji 
DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych wraz ze zmianami z 1992 i 1993r.  

Odbiór robót  związanych    z    odtworzeniem  (wyznaczeniem)  trasy  w  terenie następuje na podstawie 
szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokołu z  kontroli  geodezyjnej, które Wykonawca 
przedkłada Inspektorowi Nadzoru. 

 9.PODSTAWA PŁATNOŚCI         
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Płatność za kilometr należy przyjmować na podstawie szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub 
protokołu z kontroli geodezyjnej.  

Cena wykonania robót obejmuje:  

- sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i  punktów wysokościowych,  

- uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami,  

- wykonywanie pomiarów bieżących w miarę postępu robót, zgodnie z dokumentacją projektową 

- wykonanie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej robót. 
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                           SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE 
                           D.01.02.01 Usunięcie drzew i krzaków                                                
 
1. Wstęp 
 
1.1. Przedmiot  specyfikacji technicznej (ST) 
Przedmiotem n/n specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
usunięciem drzew i krzaków w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości 
Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki 
Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.    
 
1.2. Zakres stosowania ST 
Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych ST 
Ustalenia zawarte w n/n specyfikacji technicznej dotyczą prowadzenia robót przygotowawczych związanych z 
usunięciem drzew w ramach  i obejmują: 
- wycinkę i karczowanie drzew i pni. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami 
podanymi w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
1.5. Ogólne warunki dotyczące robót. 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z dokumentacją projektową, 
ST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST  D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
2. Materiały 
Nie występują. 
 
3. Sprzęt 
 
3.1. Wymagania ogólne dotyczące sprzętu 
Wymagania ogólne dotyczące sprzętu podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
3.2. Sprzęt do usunięcia drzew i krzaków 
Do wykonania  robót związanych z usunięciem drzew i pni należy stosować: 
- piły mechaniczne, 
- spycharki, 
- równiarki, 
- koparki  lub ciągniki  ze specjalnym osprzętem do prowadzenia  prac związanych z wyrębem drzew. 
Wszystkie maszyny powinny być zaakceptowane przez Inspektora nadzoru. 
 
4. Transport 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Wymagania ogólne dotyczące transportu podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
4.2. Transport 
Ścięte drzewa, karpiny oraz gałęzie należy przewozić dowolnymi środkami transportu. wartość jako materiał 
budowlany powinny być  
W czasie trwania transportu Wykonawca powinien zabezpieczyć ładunki przed możliwością przesuwania się. 
 
5. Wykonanie robót 
 
5.1.  Ogólne warunki wykonywania robót. 
Wymagania ogólne wykonania robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” 
 
5.2. Usunięcie drzew 
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Drzewa znajdujące się w pasie drogowym - pasie robót ziemnych przewidziane w dokumentacji projektowej do 
usunięcia, należy ściąć i wykarczować przed rozpoczęciem robót. 
Doły  po  wykarczowanych pniach powinny być wypełnione gruntem przydatnym do budowy nasypów i 
zagęszczony,  zgodnie z  wymaganiami zawartymi w normie PN-S-02205. 
Roślinność istniejąca w pasie robót drogowych , nie przeznaczona do usunięcia, powinna być przez Wykonawcę 
zabezpieczona przed uszkodzeniem. 
 
6.  Kontrola jakości robót 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli  jakości  robót  podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
6.2.  Kontrola prawidłowości usunięcia drzew 
Sprawdzenie jakości robót polega na sprawdzeniu ich zgodności z: 
- zgodności z dokumentacja projektową w zakresie kompletności usunięcia roślinności, wykarczowania korzeni i 
zasypania dołów. Zagęszczenie gruntu wypełniającego doły powinno spełniać wymagania normy PN-S-02205. 
- wymaganiami podanymi w pkt. 5.2 niniejszej specyfikacji. 
 
7. Obmiar robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Jednostką obmiarową  jest sztuka [szt.] wykarczowanego drzewa  na podstawie dokumentacji projektowej i 
pomiarów w terenie. 
 
8. Odbiór robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M. 00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Roboty objęte niniejszą ST podlegają odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, który powinien być 
dokonany po usunięciu drzew przewidzianych w dokumentacji projektowej. 
Inspektor Nadzoru oceni wyniki badań i pomiarów  przedłożonych przez Wykonawcę zgodnie z niniejszą ST. 
W przypadku stwierdzenia usterek, Inspektor Nadzoru ustali zakres robót poprawkowych do wykonania , a 
Wykonawca wykona je na własny koszt w ustalonym terminie. 
Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady trwałe zostanie dokonany zgodnie z zasadami podanymi  w Instrukcji 
DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych wraz ze zmianami z 1992 i 1993r.  
 
9. Podstawa płatności 
Płatność za 1 szt. usuniętego drzewa lub pnia należy przyjmować zgodnie z obmiarem i oceną jakości robót. 
Cena wykonania robót obejmuje: 
- wykarczowanie drzew i pni, 
- wywiezienie dłużycy, karpin i gałęzi poza teren budowy na odległość wskazaną w dokumentacji projektowej, 
- zasypanie dołu wraz z zagęszczeniem gruntu, 
- oczyszczenie terenu z pozostałości  po wykarczowaniu. 
 
10. Przepisy związane 
10.1. Normy 
1. PN-S-02205  Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
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                             SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                             D.01.02.03 Rozbiórka obiektów inżynierskich 
 
1.   WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot SST  
 
        Przedmiotem  n/n  specyfikacji  techniczne są wymagania dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót  związanych  
z rozbiórką obiektów inzynierskich.  
 
1.2. Zakres stosowania  
 
        Szczegółowa  specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy  i  kontraktowy przy zlecaniu 
i realizacji robót wymienionych w p. 1. 1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST  
 
        Ustalenia zawarte w n/n specyfikacji technicznej dotyczą prowadzenia  robót  w ramach przebudowy 
mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie 
Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60 i obejmują:  
- rozbiórkę elementów drewnianych; 
- rozbiórkę dżwigarów stalowych; 
- rozbiorkę elementów betonowych podpór mostu; 
- odwóz materiałów z rozbiórki poza obręb placu budowy. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
        Stosowane    określenia    podstawowe    są   zgodne   z obowiązującymi  ,  odpowiednimi polskimi normami i 
ST D-M.00.00.00 "Wymagania ogólne".  
 
1.5. Ogólne warunki dotyczące robót  
 
        Wykonawca   robót  jest  odpowiedzialny  za  jakość  ich wykonania  oraz  za  zgodność  z  dokumentacją 
projektową, SST i poleceniami Inspektora Nadzoru.  
        Wykonawca   w   trakcie  robót  jest  odpowiedzialny  za bezpieczeństwo  ruchu  drogowego i osób trzecich w 
obrębie placu budowy  oraz  utrzymanie  oznakowania  urządzeń ostrzegawczych i zabezpieczających na 
przekazanym placu budowy.  
         
2.  MATERIAŁY  
        Nie występują.  
                       
3.  SPRZĘT 
        Sprzęt  powinien  odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom  zawartym  w  SST,  PZJ 
zakceptowanym przez Inspektora Nadzoru.  
         Jakikolwiek   inny   sprzęt,   maszyny,   urządzenia  i narzędzia   nie  gwarantujące  zachowania  wymagań  
jakościowych zostaną Przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót.  
          Do  wykonania  robót  związanych z rozbiórką obiektów inżynierskich należy stosować :  
- narzędzia ręczne, 
- lekkie młoty pneumatyczne, 
- sprężarka powietrza; 
- ładowarki, koparki, 
- samochody ciężarowe.  
 
4.  TRANSPORT  
 
          Materiały  z  rozbiórki  należy  przewozić transportem samochodowym  na miejsce wskazane w dokumentacji 
projektowej lub przez Inspektora    Nadzoru.    Wybór   środka transportowego zależy od warunków lokalnych.  
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          Przy  ruchu  na  drogach  publicznych  pojazdy powinny spełniać   wymagania   dotyczące  przepisów  ruchu  
drogowego  w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na oś, wymiarów ładunku i innych parametrów 
technicznych.  
 
5.  WYKONANIE ROBÓT  
 
          Roboty    rozbiórkowe    elementów    mostu   obejmują rozebranie   balustrad drewnianych, pomostu  
drewnianego, dżwigarów stalowych, wyciągnięcie pali  oraz  rozebranie  elementów betonowych przyczółków.  
          Wszystkie  elementy  drewniane  możliwe  do powtórnego wykorzystania  powinny  być  usuwane  bez  
powodowania  zbędnych uszkodzeń. 
          Uzyskany  gruz należy przewieżć na miejsce określone w dokumentacji    projektowej   lub   wskazane   przez   
Inżyniera (Inspektora Nadzoru).  
          Ewentualne   doły   (wykopy)   powstałe  po  rozbiórce  znajdujące  się  w  miejscach,  gdzie  zgodnie  z  
dokumentacja projektowa będą wykonywane wykopy drogowe powinny być tymczasowo zabezpieczone. W 
szczególności należy zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej.  
          Roboty należy wykonywać przy zamkniętym ruchu na obiekcie.      
          
6.  KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
 
          Sprawdzenie   jakości   robót  polega  na  sprawdzeniu kompletności wykonanych robót rozbiórkowych.  
 
7.  OBMIAR ROBÓT  
 
         Jednostką   obmiarową  robót  związanych  z  rozbiórka elementów mostu jest: 
- dla elementów drewnianych - 1 m3  
- dla elementów betonowych  - 1 m3 
- dla elementów stalowych   - 1 Mg 
- dla odwozu materiałów drewnianych i gruzu - 1 m3 
- dla odwozu materiałów stalowych - 1 Mg. 
 
          Obmiar  powinien być dokonany na budowie, w obecności  Inżyniera   (Inspektora   Nadzoru).   Obmiar  
wymaga  akceptacji Inżyniera (Inspektora Nadzoru).  
           Obmiar nie powinien obejmowac jakichkolwiek robót nie wykazanych    w    dokumentacji    projektowej,    z   
wyjątkiem zaakceptowanych  na piśmie przez Inżyniera (Inspektora Nadzoru). Dodatkowe  roboty  wykonane bez 
pisemnego upoważnienia Inżyniera (Inspektora  Nadzoru)  nie  mogą stanowic podstawy do roszczeń o dodatkowa 
zapłatę.  
 
8.  ODBIÓR ROBÓT 
 
           Odbioru  robót związanych z rozbiórką elementów mostu dokonuje  Inspektor  Nadzoru, po zgłoszeniu robót 
do odbioru  przez  Wykonawcę.  Odbiór powinien być przeprowadzony w czasie   umożliwiającym   wykonanie  
ewentualnych  poprawek  bez hamowania postępu robót.  
           Roboty  poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z Inspektorem Nadzoru.  
           Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady będzie dokonywany zgodnie z Instrukcją DP-T14 o dokonywaniu 
odbiorów robót drogowych i mostowych wraz z późniejszymi  zmianami wydaną przez GDDP w Warszawie. Odbiór 
robót na zasadach odbioru ostatecznego.   
 
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI  
 
Płatność  za  jedną  jednostkę  obmiarową  wg  pkt  7 przyjmować zgodnie z obmiarem , po odbiorze robót.  
           Cena jednostkowa wykonania robót obejmuje:  
- przygotowanie robót i ich oznakowanie 
- wykonanie niezbędnych pomostów zabezpieczających,  
- zakup  i  dostarczenie  niezbędnego  sprzętu  i  narzędzi  do   wykonania zadania, 
- wykonanie rozbiórek elementów drewnianych, stalowych i betonowych,  
- zmagazynowanie  materiałów  z  rozbiórki  na placu budowy lub    odwiezienie na wskazane miejsce przez 
Inżyniera;  
- uporządkowanie miejsca prowadzonych robót.  
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10. PRZEPISY ZWIĄZANE  
 
  Nie występują. 



 

D.02.01.01                                                                                                                                                 str. 
 

23 

                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                         D.02.01.01  Wykonanie wykopów w gr. kat. I-V 
 
1.0. WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot specyfikacji  

Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót w ramach przebudowy 
mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B 
Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.  
 
1.2. Zakres stosowania SST. 
 
Szczegółowa specyfikacja stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w  punkcie 1.1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 
 

Ustalenia  zawarte w n/n specyfikacji technicznej dotyczą prowadzenia robót związanych z wykonywaniem 
wykopów i obejmują: 
- wykonanie mechaniczne koryta z transportem urobku na odległość do 1 km; 
- wykonanie robót ziemnych poprzecznych na przerzut z wbudowaniem w nasyp; 
- wykonanie wykopów w celu ułożenia przepustów. 
 
1.4. Ogólne wymagania robót  
 
Wykonawca   jest   odpowiedzialny   za  jakość  stosowanych materiałów  i  wykonywanych  robót  oraz  za ich 
zgodność z dokumentacją, SST oraz zaleceniami Inżyniera. 
 
2.0. MATERIAŁY - GRUNTY 
 
2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów  
Wymagania ogólne dotyczące materiałów podano w SST D-M.00.00.00. 
Podstawę podziału gruntów na kategorie pod względem trudności ich odspajania oraz przeciętne wartości 
gęstości objętościowej gruntów w stanie naturalnym oraz współczynników spulchnienia należy przyjmować na 
podstawie normy BN-72/8932-01. 
Wykonawca  ma  obowiązek bieżącej kontroli i oceny warunków gruntowych w trakcie wykonywania wykopów i 
ich konfrontacji  z dokumentacją techniczną. 
 
2.2. Warunki wykorzystania gruntów z wykopu 
Grunty uzyskane przy wykonywaniu koryta powinny być przez Wykonawcę wykorzystane w maksymalnym 
stopniu do budowy nasypów, zgodnie z dokumentacją projektową, SST i poleceniami nadzoru. 
Grunty nieprzydatne do budowy nasypów powinny być wywiezione przez Wykonawcę na odkład. 
 
3.0. SPRZĘT  
 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu 
na właściwości gruntu, zarówno w miejscu jego naturalnego zalegania jak też w czasie odspajania. 
Sprzęt  używany  do  robót  ziemnych musi być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. Cały sprzęt 
budowlany, maszyny, urządzenia i narzędzia powinny być w dobrym stanie, zapewniającym uzyskanie 
odpowiedniej jakości robót, w szczególności stosowany sprzęt nie może spowodować niekorzystnego wpływu na 
właściwości gruntu podłoża. 
Do wykonywania koryta z transportem urobku oraz wykonania wykopów w celu ułożenia przepustów należy 
stosować: 
-koparki podsiębierne 
-równiarki samojezdne 
-spycharki 
-narzędzia ręczne. 
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Do wykonania robót ziemnych poprzecznych na przerzut z wbudowaniem w nasyp należy stosować narzędzia 
ręczne.  
 
4.0. TRANSPORT  
Rodzaj  środków transportowych musi być zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru. 
Wydajność środków transportowych należy dostosować do wydajności sprzętu stosowanego do załadunku. 
 
5.0. WYKONANIE ROBÓT  
 
5.1. Wykonanie koryta 
Jeżeli według dokumentacji projektowej lub zaleceń Inspektora Nadzoru  nawierzchnia będzie wykonywana w 
korycie, to jego położenie powinno zostać wytyczone. Sposób wytyczenia powinien umożliwiać wykonanie 
koryta oraz warstw nawierzchni z tolerancjami określonymi w dokumentacji projektowej, specyfikacjach lub 
Inspektora Nadzoru. 
Paliki lub szpilki do kontroli ukształtowania koryta w planie i profilu powinny być wcześniej przygotowane, 
odpowiednio zamocowane i utrzymywane w czasie robót przez Wykonawcę. Rozmieszczenie palików, 
ustawionych w rzędach równoległych do osi drogi, powinno umożliwiać naciągnięcie sznurów lub linek do 
wytyczenia robót w odstępach nie większych niż co 10 metrów. 
Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu, w którym prowadzone są 
roboty i do trudności jego odspojenia. W przypadku gruntów spoistych należy stosować cięższe typy równiarek 
oraz spycharki uniwersalne. 
Ręczne wykonanie koryta należy stosować w przypadku, gdy jego szerokość nie pozwala na zastosowanie 
maszyn, na przykład na poszerzeniach albo za zgodą Inspektora Nadzoru,  w przypadku robót o małym zakresie. 
Grunt odspojony w czasie wykonywania koryta powinien być na bieżąco wykorzystywany w robotach ziemnych 
zgodnie z SST D.02.03.01. 
 
5.2 Wykonanie robót poprzecznych 
Wykonawca powinien wykonywać te roboty w taki sposób aby grunty o różnym stopniu przydatności do budowy 
nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób uniemożliwiający ich wymieszanie. 
Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane w nasyp. W miejscu 
wbudowania należy zapewnić pracę sprzętu gwarantującego rozłożenie i zagęszczenie gruntu zgodnie z 
wymaganiami dokumentacji projektowej i SST D-02.03.01. O ile Inżynier dopuści czasowe składowanie gruntów 
należy je odpowiednio zabezpieczyć przed nadmiernym zawilgoceniem. 
Rowy boczne powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i n/n specyfikacją. Szerokość dna i 
głębokość rowu nie mogą różnić się od wymiarów projektowych o więcej niż 5 cm. 
Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym okresie prowadzonych robót, a 
naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego ukształtowania skarp wykopu, ich podcięcia lub innych 
odstępstw od dokumentacji projektowej obciąża Wykonawcę. 
  
5.3. Wykonywanie wykopów  pod przepusty  
 
Metoda   wykonywania   robót   ziemnych   powinna   być dobrana  w    zależności od wielkości robót, 
głębokości wykopu, ukształtowania       terenu, rodzaju gruntu oraz  posiadanego sprzętu mechanicznego. 
Wykopy  powinny  być  wykonywane  w  takim  okresie  , żeby      po   ich  zakończeniu  można  było  
natychmiast  przystąpić  do   wykonywania  przewidzianych  w  nich  robót  i  szybko  zlikwidować wykopy 
przez ich zasypanie. 
Zaleca   się   wykonywanie   wykopów  szerokoprzestrzennych      ręcznie   do   głębokości  nie  większej  niż  
2,0  m  ,  a      koparką do 4,0 m. 
Przy  głębokości  wykopów  powyżej  4,0  m należy wykonywać      stopniami   (piętrami)   z  tym,  że  dla  
każdego  stopnia      powinnien  być  urządzony wyjazd dla środków transportowych      oraz   przewidziane   
odprowadzenie  wody  uniemożliwiające      spływanie jej na stopnie położone niżej. 
Wykonywanie  wykopów  poniżej  poziomu  wód  gruntowych bez      odwodnienia wgłebnego jest dopuszczalne 
tylko do głebokości 1,0 m poniżej poziomu piezometrycznego wód gruntowych. 
Ściany  wykopów  winny  być  zabezpieczone na czas robót. W szczególności zabezpieczenie może polegać na: 
- stosowaniu bezpiecznego pochylenia skarp; 
- podparciu lub rozparciu ścian wykopów; 
- stosowaniu ścianek szczelnych. 
 
5.4. Bezpieczne nachylenie ścian wykopów  



 

D.02.01.01                                                                                                                                                 str. 
 

25 

 
Dopuszcza   się   stosowanie   następujących   bezpiecznych      nachyleń skarp: 
-w     gruntach    spoistych    w    stanie    zwartym    i      półzwartym (gliny, iły) - nachylenie 2 : 1 
-w  gruntach  małospoistych  i słabych gruntach spoistych w      stanie    zwartym    i    półzwartym   oraz   w   
rumoszach wietrzelinowych gliniastych - nachylenie 1 : 1,25 
-w gruntach sypkich - nachylenie 1 : 1,5 
W wykopach ze skarpami o nachyleniu bezpiecznym powinny być stosowane następujące zabezpieczenia: 
- w pasie terenu przylegającym do górnej krawędzi skarpy na szerokości równej 3-krotnej głębokości wykopu, 
powierzchnia powinna mieć odpowiednie spadki umożliwiajające łatwy odpływ wód opadowych od krawędzi 
wykopu;  
- naruszenie   stanu   naturalnego   gruntu   dna  wykopu      oraz   skarp   wykopu  np.   przez   rozmycie  przez  
wody      opadowe,     powinno     być    usuwane    z    zachowaniem      bezpiecznych nachyleń w przypadku 
skarp. 
Stan skarp wykopów należy sprawdzać okresowo w zależnosci od  występowania  niekorzystnych  zmiennych 
czynników (opady atmosferyczne, mróz itp.). 
Dopuszcza się wykopy o ścianach pionowych bez podparcia lub rozparcia w przypadkach , gdy nie występują 
wody gruntowe i teren  przy krawędziach wykopu nie jest obciązony w pasie o      szerokości  równej  co  
najmniej  głębokości  wykopu oraz w gruntach: 
- spoistych (gliny, iły) do głębokości 1,5 m; 
- małospoistych  (  piaski  gliniaste,  pyły , lessy) - do głębokości 1,25 m. 
 
5.5. Wymiary wykopów   
 
5.5.1. Wykopy pod korpus drogowy 
Dopuszcza się następujące tolerancje: 
- wymiary wykopu w planie nie mogą się różnić od szerokości projektowej o więcej niż 10 cm, a krawędzie nie 
powinny mieć wyrażnych załamań, 
- odchylenie osi korpusu drogowego w wykopie od osi projektowanej nie może być większe niż 10 cm, 
- różnica w stosunku do projektowanych rzędnych robót ziemnych nie może przekraczać +1 cm, - 3cm, 
- pochylenie skarp wykopu nie może różnić się od projektowanego o więcej niż 10% jego wartości wyrażonej 
tangensem kąta, 
- maksymalna głębokość wklęśnięcia na powierzchni skarp wykopu nie może przekraczać 10 cm przy pomiarze 
łatą 3 m.  
 
5.5.2. Wykopy pod przepusty  
Wymiary wykopów powinny być dostosowane do wymiarów budowli w  planie, głebokości wykopów, rodzaju 
gruntu, poziomu wody gruntowej oraz do technicznych możliwości zabezpieczenia  ścian wykopów.  
W  przypadku  gdy  nie ma możliwości wykonania bezpiecznego pochylenia skarp wykopu, należy uwzględnić w 
szerokości dna wykopu  dodatkowo wymiary konstrukcji zabezpieczającej oraz swobodną przestrzeń na pracę 
ludzi pomiędzy zabezpieczeniem ściany  wykopu a wykonanym elementem budowli. Przestrzeń ta      powinna  
wynosić  nie  mniej  niż  0,60  cm,  a w przypadku  izolowanych ścian przepustu nie mniej niż 0,80 m. 
Odchyłki od ustaleń projektu nie powinny być większe niż:  
      +- 15 cm wymiarów wykopów w planie  
      +-  2 cm rzędna dna wykopu. 
 
6. Kontrola jakości robót 
6.1 częstotliwość badań  
 
                                  

   Częstotliwość   
 
 badań 

Lp.          Wyszczególnienie badań  Minimalna liczba    
badań na dziennej 
 działce roboczej 

Maksymalna powie- 
rzchnia[m2]przypa-
dająca na 1 badanie 

  
1. 

 
Szerokość , głębokość i położenie koryta korpusu 
drogowego 

Z częstotliwością  
      spełnienie               
        odbiorze                       
        w p. 6.2        

gwarantującą wymagań 
przy 
określonym  
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6.2. Badanie i pomiary wykonanego koryta podłoża 
 
6.2.1. Głębokość koryta  
Głębokość koryta należy sprawdzać co 100 metrów  na  krawędziach.  
Głębokość wykonanego koryta powinna być mniejsza o 5 cm od głębokości koryta po wyprofilowaniu i 
zagęszczeniu. 
 
6.2.2.Ukształtowanie koryta i korpusu drogowego    
Ukształtowanie należy sprawdzać w punktach głównych trasy i w innych dodatkowych punktach, 
rozmieszczonych nie rzadziej niż co 100 m. 
Środek korpusu drogowego w planie w stosunku do osi projektowanej jezdni nie może być przesunięta o więcej 
niż 5 cm. 
 
6.2.3.Szerokość koryta 
Szerokość koryta należy sprawdzać co najmniej 10 razy na 1km. 
Szerokość koryta nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż +10 cm i -5cm. 
 
7. Obmiar robót 
Objętość  wykopów przy wykonaniu koryta z transportem urobku na odległość do 1 km, wykonaniu robót 
ziemnych poprzecznych na przerzut z wbudowaniem w nasyp, wykonaniu wykopów w celu ułożenia przepustów 
będzie  obliczona  przez Wykonawcę w m3, oddzielnie  dla  gruntów  o  różnej  trudności odspajania i  
sprawdzone przez Inspektora Nadzoru. 
 
8. Odbiór robot 
Roboty powinny  być wykonane zgodnie z projektem technicznym, SST oraz pisemnymi decyzjami Inspektora 
Nadzoru.  
Odbiór  robót  na  zasadach  odbioru  robót  zanikowych lub ulegających zakryciu. 
 
9. Podstawa płatności 
 
Płatność za m3 wykonanych wykopów przy wykonaniu z transportem urobku na odkład na odległość do 1 km, 
wykonaniu robót ziemnych poprzecznych na przerzut z wbudowaniem w nasyp, wykonaniu wykopów w celu 
ułożenia przepustów. 
 
Cena jednostkowa wykonanego koryta obejmuje: 
- prace pomiarowe, 
- załadunek odspojonego gruntu na środki transportowe i  odwiezienie na     
  odkład, 
- utrzymanie koryta, 
- wykonanie wykopów pod przepusty, 
- wykonanie wykopu z przerzutem urobku na miejscu i wbudowaniem w nasyp;      
- profilowanie dna wykopu, rowów i skarp zgodnie z dokumentacją   
  projektową; 
- odwodnienie wykopu na czas jego wykonywania ; 
- ewentualne  wykonanie z rozbiórką podparcia lub rozparcia  ścian wykopu ; 
- przeprowadzenie wymaganych pomiarów i badań laboratoryjnych.   
 
10.Przepisy związane  
10.1. Normy   
     
1. PN-B-02480:1986 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów 
2. PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów 
3. PN-B-04493:1960 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej 
4. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
5. PN-ISO10318:1993 Geotekstylia – Terminologia 
6. PN-EN-963:1999 Geotekstylia i wyroby pokrewne 
7. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
8. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 
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9. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

10.2. Inne dokumenty 

10. Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa  1978. 
11. Instrukcja badań podłoża gruntowego budowli drogowych i mostowych, GDDP,Warszawa 1998. 
12. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa 1997. 
13. Wytyczne wzmacniania podłoża gruntowego w budownictwie drogowym, IBDiM, Warszawa 2002. 
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                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA   TECHNICZNA 
                         D.02.03.01  Wykonanie nasypów w gruntach II kat. 
 
1.   WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot SST  
 

     Przedmiotem     niniejszej     szczegółowej    specyfikacji technicznej  /SST/ są wymagania wykonania i odbioru 
nasypów wykonane w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w 
ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. 
nr 671 w km 6+223,60.  

       
1.2. Zakres stosowania SST  
 
     Szczegółowa  specyfikacja  techniczna  /SST/ jest stosowana jako   dokument   przetargowy  i  kontraktowy  przy  
zlecaniu  i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST  
 
     Ustalenia   zawarte   w   niniejszej  specyfikacji  dotyczą wykonania nasypów (wymiana gruntu) i obejmują: 
-dostarczenie gruntu kat. I-II, 
-wykonanie nasypów z gruntów kat. I-II , 
-zasypanie przepustów z zagęszczaniem gruntu.  
 
1.4. Określenia podstawowe  
 
1.4.1. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami. 
 
1.4.2. Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów poza pasem robót drogowych. 
 
1.4.3. Wskażnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, określona wg wzoru:                                                   
                                                     Pd 
                                            Is =  ------ 
                                                     Pds 
 
gdzie: 
Pd - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu [Mg/m3] 
Pds - maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego przy wilgotności optymalnej, określona w normalnej 
próbie Proctora, zgodnie z PN-88/B-044481 [3], służąca do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych, 
badania zgodne z normą BN-77/8931-12 [12], [Mg/m3]. 
 
1.4.4. Wskażnik różniziarnistości - wielkość charakteryzująca  zagęszczalność gruntów niespoistych, określona wg 
wzoru 
 
                                               d60 
                                         U = ------- 
                                              d10 
 
gdzie:  
d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu [mm], 
d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu [mm]. 
  
Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami podanymi w SST 
D-M.00.00.00. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
 



D.02.03.01                                                                                                                                                     str. 
 

29 

     Wykonawca  robót  jest  odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją 
projektową, SST oraz z poleceniami Inspektora Nadzoru.  
     Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M.00.00.00.  
 
2. MATERIAŁY (GRUNTY)   
 
2.1  Ustalenia ogólne  
 
 
     Grunt na wymianę gruntu korpusu drogowego  (z dokopu) powinien być kat.I-II (żwiry i mieszanki, piaski grube i 
średnie), o odpowiednio  zróżnicowanych frakcjach. Wskażnik różnoziarnistości powinien spełniać warunek 
wyrażony wzorem: 
 
                       U=d60/d10>3 
 
  W pierwszej kolejności do wykonania nasypów należy sprawdzić przydatność gruntu z wykopów.  
 
3.  SPRZĘT  
 
3.1. Wymagania ogólne dotyczące sprzętu 
 
    Ogólne  wymagania  i ustalenia dotyczące sprzętu określono w SST D-M.00.00.00.  
   Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu 
na właściwości gruntu zarówno w miejscu jego naturalnego zalegania jak też w czasie odspajania , transportu, 
wbudowania i zagęszczania. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania nasypów  
 
Do wykonania nasypów należy stosować: 
- koparki, 
- równiarki samobieżne, 
- walce ogumione i stalowe, wibracyjne i statyczne, 
- płyty wibracyjne. 
Sprzęt używany w robotach ziemnych powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy i uzyskać akceptację Inspektora 
Nadzoru. 
 
4.  TRANSPORT  
 
    Ogólne  wymagania  dotyczące  transportu  podano  w SST D-M.00.00.00  
Wybór środków transportu oraz metod transportu powinien być dostosowany do kategorii gruntu, jego objętości, 
technologii odspajania i załadunku oraz odległości transportu. Wydajność środków transportowych powinna być 
dostosowana do wydajności sprzętu stosowanego do wbudowania gruntu. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT  
 
5.1 Wykonanie nasypów  
 
5.1.1 Przygotowanie podłoża 
 
     Przed  przystąpieniem  do  budowy  nasypu  w  obrębie  jego podstawy należy zakończyć następujące roboty 
przygotowawcze: 
-usunięcia z uzupełnianych poboczy i skarp zanieczyszczeń takich jak: gałęzie, kamienie, liście drzew, 
-odwodnienie powierzchni poboczy w przypadku stwierdzenie zastoisk wodnych przez wykonanie rowków 
odwadniających, 
-spulchnienie powierzchni poboczy na gł. 2-3 cm dla dobrego związania skarp, 
 
5.1.2 Zagęszczenie gruntów w podłożu nasypów  
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     Wykonawca   powinien   skontrolować  wskaźnik  zagęszczenia gruntów  rodzimych  zalegających w górnej 
strefie podłoża nasypu do  głębokości  0,5  metra od powierzchni terenu. Jeżeli wartość wskaźnika  zagęszczenia [Is] 
jest mniejsza niż 0,95. Wykonawca  powinien  dogęścić podłoże tak aby powyższe wymaganie zostało spełnione.  
     Jeżeli  wartość wskaźnika zagęszczenia nie  może  być  osiągnięty  przez  bezpośrednie  zagęszczenie podłoża  
należy  podjąć  środki w celu ulepszenia gruntu podłoża umożliwiające   uzyskanie    wymaganych    wartości   
wskaźnika zagęszczenia.  
 
5.1.3. Zagęszczenie gruntu  
 
5.1.3.1 Ogólne zasady zagęszczania gruntu  
 
     Każda  warstwa  gruntu  jak  najszybciej  po jej rozłożeniu powinna  być  zagęszczona  z zastosowaniem sprzętu 
odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz występujących warunków.  
     Rozłożone  warstwy  gruntu  należy  zagęszczać  od krawędzi nasypu w kierunku jego osi.  
 
5.1.3.2 Grubość warstwy  
 
   Grubość  warstwy poddanej zagęszczaniu powinna być ustalona z   uwzględnieniem   współczynnika   spulchnienia   
gruntu  oraz założonej    grubości    warstwy   po   osiągnięciu   wymaganego zagęszczenia.  
     Grubość  zagęszczonego  gruntu  oraz liczbę przejść maszyny zagęszczającej  zaleca  się  określić doświadczalnie 
dla każdego rodzaju gruntu i typu maszyny.  
 
5.1.3.3 Wilgotność gruntu   
 
     Wilgotność  gruntu  w czasie zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej, z tolerancją + - 20 % jej 
wartości.  
     Jeżeli   wilgotność   naturalna   gruntu   jest  niższa  od wilgotności   optymalnej  o  więcej  niż  20%  jej  wartości  
to wilgotność gruntu należy zwiększyć przez dodanie wody.  
     Jeżeli   wilgotność   gruntu  jest  wyższa  od  wilgotności optymalnej  o ponad 20 % jej wilgotności, grunt należy 
osuszyć w sposób  mechaniczny  lub chemiczny.     Sposób    osuszenia przewilgoconego   gruntu   powinien   być   
zaakceptowany  przez Inspektora Nadzoru.  
     Jeżeli     wilgotność    naturalna    odspajanego    gruntu przewidzianego do wbudowania w nasyp jest zbliżona do 
optymalnej to  Wykonawca  powinien  taki  grunt  wbudować  bezzwłocznie nie dopuszczając do zmiany wilgotności 
gruntu.  
     Sprawdzenie   wilgotności   gruntu   należy   przeprowadzać laboratoryjnie z częstotliwością określoną w punkcie 
6.3.1.  
 
5.1.3.4 Wymagania dotyczące zagęszczenia  
 
     W   zależności   od   uziarnienia   stosowanych  materiałów zagęszczenie   warstwy  należy  określać  za  pomocą  
oznaczenia wskaźnika  zagęszczenia  lub  porównania  pierwotnego i wtórnego modułu odkształcenia.  
     Kontrolę zagęszczenia na podstawie porównania pierwotnego i wtórnego  modułu  odkształcenia,  określonych  
zgodnie  z  normą BN-64/8931-02   należy   stosować   tylko   dla   gruntów gruboziarnistych,   dla  których  nie  jest  
możliwe  określenie wskaźnika Is według BN-77/8931-12.  
     Wskaźnik  zagęszczenia  gruntów w nasypach określony według normy  BN-77/8931-12 nie może być mniejszy 
niż: 0,95 
Jeżeli  jako  kryterium  oceny  dobrego zagęszczenia gruntu stosuje   się  porównanie  wartości  modułów  
odkształcenia,  to wartość stosunku  wtórnego  do pierwotnego modułu odkształcenia, określonych  zgodnie  z  normą 
BN-64/8931-02 nie powinna być większa od 2.2.  
     Jeżeli  badania  kontrolne  wykażą, że zagęszczenie warstwy nie  jest wystarczające to Wykonawca powinien 
spulchnić warstwę, doprowadzić   grunt   do   wilgotności  optymalnej  i  powtórnie zagęścić.  Jeżeli  powtórne 
zagęszczenie nie spowoduje uzyskania wymaganego  wskaźnika  zagęszczenia  Wykonawca  powinien  usunąć 
warstwę  i wbudować nowy materiał, o ile Inżynier nie zezwoli na ponowienie próby prawidłowego zagęszczenia 
warstwy.  
 
5.1.4 Dokładność wykonywania nasypów  
 
     Przy wykonywaniu nasypów obowiązują następujące wymagania: 
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-odchyłki spadków poprzecznych poboczy po uzupełnieniu nie powinny przekraczać + - 1% w stosunku do 
projektowych, 
-nierówności poprzeczne i podłużne mierzone przy użyciu łaty nie powinny przekraczać 15 mm, 
-krawędzie korony nie powinny mieć wyrażnych załamań, 
-szerokość pobocza nie może się różnić od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm, 
-pochylenie skarp nasypu nie może się różnić od projektowanego o więcej niż 10% jego wartości, 
-maksymalna głębokość lokalnych wklęśnięć na powierzchni skarp nie może przekraczać 10 cm przy pomiarze łatą 
3-metrową. 
 
6. Kontrola jakości robót  
 
     Ogólne  zasady  kontroli  jakości  robót  podano w  SST D-M.00.00.00.  
 
6.1 Sprawdzenie jakości wykonania nasypów  
 
     Sprawdzenie    jakości    wykonania   nasypów   polega   na kontrolowaniu  zgodności z wymaganiami 
określonymi w niniejszej   specyfikacji   i   dokumentacji  projektowej. Szczególną uwagę należy zwrócić na:  
     a/ badania przydatności gruntów do budowy nasypów co najmniej jedno badanie przed przystąpieniem do robót 
lub jedno badanie  z każdej partii przeznaczonej do wbudowania pochodzącej z nowego żródła,  
     b/ badania zagęszczenia nasypu, co najmniej 2 razy na 1 km uzupełnianych poboczy,    
     c/ pomiary spadków poprzecznych, co najmniej 2 razy na 100 m, 
     d/ pomiarów równości poprzecznej i podłużnej poboczy co 50 m, 
     e/ pomiarów pochylenia skarp i ich równości, co 50 m ,  
     f/ badanie wilgotności gruntu, co najmniej raz dziennie. 
 
7.0. OBMIAR ROBÓT  
 
     Ilość  robót  określa  się w m3 przestrzeni wypełnienia z  uwzględnieniem zmian sprawdzonych w naturze. 
 
8.0 ODBIÓR ROBÓT  
 
     Roboty   powinny   być   wykonane   zgodnie   z   projektem      technicznym, SST oraz pisemnymi decyzjami 
Inspektora Nadzoru.  
     Odbiór  robót  na  zasadach  odbioru  robót  zanikowych lub      ulegających zakryciu. 
     Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady będzie dokonywany zgodnie z Instrukcją DP-T14 o dokonywaniu 
odbiorów robót drogowych i mostowych wraz z późniejszymi  zmianami wydaną przez GDDP w Warszawie. Odbiór 
robót na zasadach odbioru ostatecznego. 
 
9.0. PODSTAWA PŁATNOŚCI  
  
     Przyjęte  ilości  wykonywanych nasypów będą płatne wg jednostkowej ceny, która obejmuje:  
      - dostarczenie, przygotowanie i wbudowanie w stanie  
        optymalnej  wilgotności  zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru           
        materiału  
      - zagęszczenie i uformowanie przewidzianego w projekcie  
        kształtu nasypu  
      - uporządkowanie terenu 
      - przeprowadzenie wymaganych pomiarów i badań laboratoryjnych.  
 
10.0. PRZEPISY ZWIĄZANE  
 
          
1. PN-B-02480:1986 Grunty budowlane. Określenia. Symbole. Podział i opis gruntów 
2. PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów 
3. PN-B-04493:1960 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej 
4. PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
5. PN-ISO10318:1993 Geotekstylia – Terminologia 
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6. PN-EN-963:1999 Geotekstylia i wyroby pokrewne 
7. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
8. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 
9. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 

10.1. Inne dokumenty 

10. Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa  1978. 
11. Instrukcja badań podłoża gruntowego budowli drogowych i mostowych, GDDP,Warszawa 1998. 
12. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa 1997. 
13. Wytyczne wzmacniania podłoża gruntowego w budownictwie drogowym, IBDiM, Warszawa 2002. 
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SZCZEGÓŁOWE  SPECYFIKACJE  TECHNICZNE 
                                 D.03.01.02.13  Przepusty stalowe z blachy falistej 
                 
1.   WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot SST  
 
Przedmiotem  niniejszej  specyfikacji  technicznej są wymagania dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót  
związanych  z wykonaniem przepustu  stalowego z blachy falistej pod koroną drogi.  
 
1.2. Zakres stosowania  
 
Szczegółowa  specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument  przetargowy  i  kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w p. 1. 1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST  
 
Ustalenia zawarte w n/n specyfikacji technicznej dotyczą prowadzenia  robót w ramach przebudowy mostu na 
przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie 
Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60  i obejmują 
następujące zakresy robót: 
a) transport elementów przepustu z wytwórni do  miejsca wbudowania ;  
b) wykonanie ławy fundamentowej; 
c) wykonanie części przelotowej przepustu stalowego; 
d) wykonanie zasypki wokół przepustu; 
e) rozłożenie geotkaniny i geomembrany;  
f) wykonanie wieńca żelbetowego. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
  
Stosowane określenia    podstawowe    są   zgodne   z obowiązującymi , odpowiednimi polskimi normami.  
 
1.5. Ogólne warunki dotyczące robót  
 
Wykonawca   robót  jest  odpowiedzialny  za  jakość  ich wykonania  oraz  za  zgodność  z  dokumentacją 
projektową, SST i poleceniami Inżyniera 
( Inspektora Nadzoru).  
Wykonawca   w   trakcie  robót  jest  odpowiedzialny  za bezpieczeństwo  ruchu  drogowego i osób trzecich w 
obrębie placu budowy  oraz  utrzymanie  oznakowania  urządzeń ostrzegawczych i zabezpieczających na 
przekazanym placu budowy.  
  
2. Materiały 
 
2.1. Warunki ogólne stosowania materiałów 
 
Zaprojektowany przepust z karbowanych blach stalowych 150x50x3,75 należy traktować jako rozwiązanie 
przykładowe, stąd też mogą one być wykonane z innego typu konstrukcji stalowych karbowanych lecz o nie 
gorszych parametrach i właściwościach. 
 
2.2. Materiały do wykonania przepustu 
 
Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu przepustów z blachy falistej są: 
- arkusze blachy falistej, 
- elementy stalowe do łączenia arkuszy blachy falistej jak śruby, nakrętki, podkładki, 
- materiały izolacyjne do wykonywania izolacji powierzchni zewnętrznej przepustu, 
-pospółka, 
-beton B 30 (C25/30), 
-geotkanina i geomembrana. 
 
2.3. Wymagania dla materiałów 
 
2.3. Arkusze blachy falistej 
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Arkusze z blachy falistej powinny posiadać grubość 5,5mm i zakrzywienia faliste (karby) o wymiarach 200x55 
mm. 
Blacha w czasie produkcji musi być zabezpieczona przed korozją przez ocynkowanie na gorąco. Grubość 
powłoki nie mniej  niż 85 µm. Badanie wg ISO 2178. 
Arkusze blach falistych można składować w stosach, każdy typ i profil sfalowania osobno, co ułatwia jednakowa 
krzywizna arkuszy. Przemieszczać arkusze należy ostrożnie, aby nie uszkodzić fabrycznego zabezpieczenia 
antykorozyjnego. 
 
2.4. Elementy stalowe do łączenia arkuszy blachy falistej 
 
Do łączenia arkuszy blachy falistej powinny być stosowane następujące łączniki dostarczone standardowo przez 
producenta: 
- śruby klasy 8.8 lub 10.9, wg PN-M-82054-03 , 
- nakrętki klasy 8 lub 10, wg PN-M-82054-09 , 
- podkładki, wg PN-M-82006. 
Wszystkie elementy stalowe do łączenia arkuszy blachy falistej powinny być zabezpieczone przed korozją w 
sposób określony w katalogu fabrycznym producenta przepustów lub w aprobacie technicznej, a w przypadku 
braku ustaleń, grubość powłoki cynkowej powinna wynosić co najmniej 45 µm. Badanie wg ISO 2178. 
 
2.5. Materiały na ławę fundamentową i zasypkę przepustu  
 
Część przelotowa przepustu będzie posadowiona na ławie z pospółki spełniającej wymagania PN-B-11112 
stabilizowanej mechanicznie.  
 
2.6. Materiał na izolację 
 
Do robót izolacyjnych przepustów z blachy falistej należy stosować lepik asfaltowy na zimno, wg PN-B-24620. 
Dopuszcza się inne materiały izolacyjne sprawdzone doświadczalnie i posiadające aprobatę techniczną, za zgodą 
Inżyniera. 
 

2.3. Beton i jego składniki 

2.3.1. Wymagane właściwości betonu 

 Poszczególne elementy konstrukcji przepustu betonowego w zależności od warunków ich eksploatacji, 
należy wykonywać zgodnie z „Wymaganiami i zaleceniami dotyczącymi wykonywania betonów do konstrukcji  
mostowych”  z betonu klasy co najmniej B 30 (C25/30). 

 Beton do konstrukcji przepustów betonowych  musi spełniać następujące wymagania wg PN-B-06250: 
− nasiąkliwość nie większa niż 5 %, 
− przepuszczalność wody - stopień wodoszczelności co najmniej W 8, 
− odporność na działanie mrozu - stopień mrozoodporności co najmniej F 150. 

2.3.2. Kruszywo 

 Kruszywo stosowane do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów powinno spełniać 
wymagania normy PN-B-06712 dla kruszyw do betonów klas B 30 i wyższych. 

Grysy 

 Do betonów stosować należy grysy granitowe lub bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna do 16 
mm. Stosowanie grysów z innych skał dopuszcza się pod warunkiem zaakceptowania przez Inżyniera.  
 Grysy powinny odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania dla grysu do betonowych elementów konstrukcji przepustów 

 
  

Lp. Właściwości Wymagania 

1 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1 

2 Zawartość ziarn nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 

3 Wskaźnik rozkruszenia, %, nie więcej niż: 
- dla grysów granitowych 
- dla grysów bazaltowych i innych 

 
16 
8 
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4 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,2 

5 Mrozoodporność wg metody bezpośredniej,   %,  
nie więcej niż 

2 

6 Mrozoodporność wg zmodyfikowanej metody 
bezpośredniej (wg PN-B-11112 [19]), %, nie więcej 
niż: 

 
10 

7 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 

8 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 

9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych. Barwa cieczy 
nad kruszywem nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 

 
10 

 
Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) 

nie wywołująca zwiększenia 
wymiarów liniowych ponad 

0,1% 

11 Zawartość podziarna, %, nie więcej niż: 5 

12 Zawartość nadziarna, %, nie więcej niż: 10 

  
 Piasek 
 Należy stosować piaski pochodzenia rzecznego, albo będące kompozycją piasku rzecznego i 
kopalnianego płukanego. Piaski powinny odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 2. 

Tablica 2. Wymagania dla piasku do betonowych elementów konstrukcji  
                przepustów 

Lp. Właściwości Wymagania 

1 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 

2 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,2 

3 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej 
niż: 

0,25 
 

4 Zawartość zanieczyszczeń organicznych. Barwa 
cieczy nad kruszywem  nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 

 
5 

 
Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) 

nie wywołująca zwiększenia 
wymiarów liniowych ponad 

0,1% 

 
 Zawartość poszczególnych frakcji w stosie okruchowym piasku powinna wynosić: 
do 0,25 mm   -   od 14 do 19 % 
do 0,5 mm     -   od 33 do 48 % 
do 1 mm        -   od 57 do 76 % 

Żwir 
 Żwir powinien spełniać wymagania normy PN-B-06712 dla marki 30 w zakresie cech fizycznych i 
chemicznych. 
 Ponadto mrozoodporność żwiru badaną zmodyfikowaną metodą bezpośrednią wg PN-B-11112 
ogranicza się do 10 %. 
 Żwir powinien odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 3. 

Tablica 3. Wymagania dla żwiru marki 30 do betonowych elementów konstrukcji  
     przepustów 

   Lp.              Właściwości Wymagania 

1 Wytrzymałość na miażdżenie, wskaźnik rozkruszenia, %, 
nie więcej niż: 

12 

2 Zawartość ziarn słabych, %, nie więcej niż: 5 

3 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,0 

4 Mrozoodporność po 25 cyklach i po 5 cyklach, %, nie 
więcej niż: 

5,0 
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5 Zawartość ziarn nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 

6 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 

7 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 

8 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 

9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych, barwa cieczy 
nad kruszywem nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 

 
 
Rysunek 1. Krzywe graniczne uziarnienia kruszywa do betonu 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
2.3.3.  Uziarnienie mieszanki mineralnej  

Składniki mieszanki mineralnej dla betonu powinny być tak dobrane, aby krzywa uziarnienia mieszanki 
mineralnej mieściła się w krzywych granicznych pola dobrego uziarnienia, rys. 1. 

2.3.4. Składowanie kruszywa 

 Kruszywo należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem oraz 
zmieszaniem z innymi asortymentami kruszyw. Podłoże składowiska powinno być równe, utwardzone i dobrze 
odwodnione, aby nie dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie jego składowania i poboru. 
 Poszczególne kruszywa należy składować oddzielnie, w zasiekach uniemożliwiających wymieszanie się 
sąsiednich pryzm. Zaleca się, aby frakcje drobne kruszywa (poniżej 4 mm) były chronione przed opadami za 
pomocą plandek lub zadaszeń. 
 Warunki składowania oraz lokalizacja składowiska powinny być wcześniej uzgodnione z Inżynierem. 

2.3.5. Cement 

2.3.5.1. Wymagania 

 Cement stosowany do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów winien spełniać 
wymagania normy PN-B-19701. 
 Należy stosować wyłącznie cement portlandzki (bez dodatków). Do betonu klas B 30 należy stosować 
cement klasy 32,5 i 42,5. 
 Wymagania dla cementu zestawiono w tablicy 4. 
 
Tablica 4.   Wymagania  ogólne  dla  cementu  do  betonowych  elementów  konstrukcji przepustów 

 Lp. Wymagania Marka cementu 

  42,5 32,5 

1 Wytrzymałość na ściskanie, po 2 dniach 10 - 
 MPa, nie mniej niż: po 7 dniach 

po 28 dniach 
- 

42,5 
16 

32,5 
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2 Czas wiązania początek wiązania, najwcześ-
niej po upływie min. 
koniec wiązania najpóźniej, h 

60 
 

12 

60 
 

12 
3 Stałość  objętości,  mm   nie  więcej niż: 10 10 
4 Zawartość SO3, % masy cementu, nie więcej niż: 3,5 3,5 
5 Zawartość chlorków, %, nie więcej niż: 0,10 0,10 
6 Zawartość alkaliów, %, nie więcej niż: 0,6 0,6 
7 Łączna zawartość dodatków specjalnych (przyśpieszających 

twardnienie, plastyfikujących, hydrofobizujących) i 
technologicznych, dopuszczonych do stosowania przez ITB, 
% masy cementu, nie więcej niż 

 

5,0 

 

5,0 

 
Cement powinien pochodzić z jednego źródła dla danego obiektu. Pochodzenie cementu i jego jakość 

określona atestem - musi być zatwierdzona przez Inżyniera. 

2.3.5.2. Przechowywanie cementu 

 Warunki przechowywania cementu powinny odpowiadać wymaganiom normy BN-88/6731-08 . 
 Miejsca przechowywania cementu mogą być następujące: 
a)  dla cementu workowanego 

− składy otwarte (wydzielone miejsca zadaszone na otwartym terenie, zabezpieczone z boków przed 
opadami), 

− magazyny zamknięte (budynki lub pomieszczenia o szczelnym dachu i ścianach), 
b) dla cementu luzem - zbiorniki stalowe, żelbetowe lub betonowe. W każdym ze zbiorników należy 

przechowywać cement jednego rodzaju i klasy, pochodzący od jednego dostawcy. 

2.3.6. Stal zbrojeniowa 

 Stal stosowana do zbrojenia betonowych elementów konstrukcji przepustów musi odpowiadać 
wymaganiom PN-H-93215. 
 Klasa, gatunek i średnica musi być zgodna z dokumentacją projektową lub SST. 
 Nie dopuszcza się zamiennego użycia innych stali i innych średnic bez zgody Inżyniera. 
 Stal zbrojeniowa powinna być składowana w sposób izolowany od podłoża gruntowego, zabezpieczona 
od wilgoci, chroniona przed odkształceniem i zanieczyszczeniem. 

2.3.7. Woda 

Woda do betonu powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [24]. 
Bez badań laboratoryjnych można stosować wodociągową wodę pitną. 

 Woda pochodząca z wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania na zgodność z 
podaną normą. 

2.3.8. Domieszki chemiczne 

 Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa i 
SST, przy czym w przypadku braku danych dotyczących rodzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany 
zgodnie z zaleceniami PN-B-06250. Domieszki powinny odpowiadać PN-B-23010. 

2.4. Elementy deskowania konstrukcji żelbetowych 

 Deskowanie powinno odpowiadać wymaganiom określonym w PN-B-06251. 
 Deskowanie należy wykonać z materiałów odpowiadających następującym normom: 

− drewno iglaste tartaczne do robót ciesielskich wg PN-D-95017, 

− tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-B-06251 i PN-D-96000 , 

− tarcica liściasta do drobnych elementów jak kliny, klocki itp. wg PN-D-96002, 

− gwoździe wg BN-87/5028-12, 

− śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82121, PN-M-82503, PN-M-82505 i PN-M-82010, 

− płyty pilśniowe z drewna wg BN-69/7122-11 lub sklejka wodoodporna odpowiadająca wymaganiom 
określonym przez Wykonawcę i zaakceptowanym przez Inżyniera. 

 Dopuszcza się wykonanie deskowań z innych materiałów, pod warunkiem akceptacji Inżyniera. 
 
2.5. Geotkanina 
 
Minimalne wymagania stawiane geotkaninie stosowanej do wzmocnienia podłoża przedstawia poniższa tabela 
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L.p. Właściwości Jednostki Wymagania Metody 
badań 

Dopuszczalne 
odchylenia 

1. Masa powierzchniowa G/m2 176 PN-
EN965:1990 

10% 

2. Grubość przy nacisku 2kPa Mm 1,10 PN-
EN964:1999 

20% 

3. Wytrzymałośc na rozciąganie 
-wzdłuż pasma 
-wszerz pasma 

 
 

kN/m 
kN/m 

 
 

28,50 
30,00 

 
 

PN ISO 
10319:1996 

 
 

13% 

4. Wydlużenie względne przy 
obciążeniu maksymalnym 

-wzdluż pasma 
-wszerz pasma 

 
 
 

% 
% 

 
 
 

33,00 
25,00 

  
 
 

23% 

5. Wytrzymalość na przebicie 
(metoda CBR) 

KN 3,65 PN-EN ISO 
12236:1998 

20% 

6. Charakterystyczny pomiar 
porów 090 (przesiew na sucho) 

µm 655 BS6906 Part7 30% 

7. Przepływ prostopadły do 
płaszczyzny geotkaniny 

L/m2/s 74 BS6906 
Part3 

30% 

 
Geotkanina powinna posiadać aktualna aprobatę techniczną wydaną przez IBDiM w Warszawie 
 
2.6. Geomembrana 
 
Minimalne wymagania stawiane geomembranie stosowanej do wykonania izolacji przedstawia poniższa tabela 
 
L.p. Właściwości Jednostki Wymagania Metody badań Dopuszczalne 

odchylenia 
1. Masa powierzchniowa G/m2 960 PN-EN1849-

2:2001 
10% 

2. Grubość   mm 1,00 PN-EN-
ISO4593:1999 

10% 

3. Wytrzymałośc na rozciąganie 
 

-wzdłuż pasma 
-wszerz pasma 

 
 

MPa 
MPa 

 
 

25,00 
25,00 

 
 

PN-EN ISO 
527-2:1998 

 
 

---- 

4. Wydlużenie względne przy 
obciążeniu maksymalnym 

 
-wzdluż pasma 
-wszerz pasma 

 
 
 

% 
% 

 
 
 

10,00 
10,00 

 
 
 

PN-EN ISO 
527-2:1998 

 
 
 

10% 

5. Przesiąkliwość wody 
(72h,o,4Mpa) 

 brak przesiąkliwości  

6. Wodochłonność , %  ≤0,5   
7. Giętkość przy przeginaniu na 

wałku o średnicy 5mm w 
temp.200C 

 brak pękania i pojawiania się  rys 

 
Geomembrana powinna posiadać aktualna aprobatę techniczną wydaną przez IBDiM w Warszawie 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M-00.00.00 " Wymagania ogólne" . 
 
3.2. Sprzęt do wykonania przepustu 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania przepustu z blachy falistej powinien wykazać się możliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
- koparki do wykonywania wykopów, 
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- żurawi samochodowych,  
- sprzętu do montażu przepustów z blach falistych, w zależności od wielkości otworu: klucze nasadowe, klucze 
dynamometryczne, ramy z krążkami linowymi, wciągarki wielokrążkowe na samochodach do podnoszenia blach, 
drabiny, rusztowania przenośne, rusztowania na samochodach itp., 
- sprzęt zagęszczający, zależny od wielkości otworu przepustu i wielkości zasypki przepustu: ubijaki ręczne, 
zagęszczarki mechaniczne, płyty wibracyjne, różne typy walców, 
- sprzęt do transportu konstrukcji stalowych ,kruszyw i betonu. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M-00.00.00 " Wymagania ogólne" . 
 
4.2. Transport elementów przepustów 
 
Arkusze blach falistych można pogrupować w zależności od rodzaju sfalowania i krzywizny arkuszy i układać 
jeden na drugim oraz transportować po kilkadziesiąt sztuk razem. 
Transport blach falistych oraz ich załadowanie i wyładowanie musi być wykonane starannie, tak aby nie 
uszkodzić fabrycznej powłoki ochronnej blach. Nie wolno uderzać blachami o twarde i ostre przedmioty oraz nie 
wolno ich ciągnąć po gruncie. 
Śruby, nakrętki, podkładki należy przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby przed korozją i 
uszkodzeniami mechanicznymi. W przypadku stosowania do transportu palet, opakowania powinny być 
zabezpieczane przed przemieszczaniem się, np. za pomocą taśmy stalowej lub folii termokurczliwej. 
 
4.3. Transport kruszywa 

 Kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i nadmiernym zawilgoceniem. 
 Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu powinny odpowiadać BN-67/6747-
14 . 

4.4. Transport cementu 

 Transport cementu powinien być zgodny z BN-88/6731-08. 
 Przewóz cementu powinien odbywać się dostosowanymi do tego celu środkami transportu w warunkach 
zabezpieczających go przed opadami atmosferycznymi, zawilgoceniem, uszkodzeniem opakowania i 
zanieczyszczeniem. 

4.5. Transport stali zbrojeniowej 

 Stal zbrojeniową można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
przed powstawaniem korozji i uszkodzeniami mechanicznymi. 
 
4.6. Transport mieszanki betonowej 

 Transport mieszanki betonowej powinien odbywać się zgodnie z normą PN-B-06250. 
 Czas transportu powinien spełniać wymóg zachowania dopuszczalnej zmiany konsystencji mieszanki 
uzyskanej po jej wytworzeniu. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ława fundamentowa 
 
Ławę fundamentową zaprojektowano z pospółki stabilizowanej mechanicznie o grubości 50 cm. Wskażnik 
zagęszczenia min. 0,97 wg Proctora. Przed wykonaniem ławy na leży rozłożyć geotkaninę z wywinięciem i 
zakotwieniem jej w nasyp. Podsypka powinna być wyprofilowana do kształtu odpowiadającemu dolnej części 
konstrukcji przepustu. Górna warstwa około 10 cm powinna być wykonana z relatywnie luźnego materiału, tak 
aby karby mogły osiąść w podsypce. Pospółka, która znajduje się bezpośrednio w pobliżu stalowej konstrukcji 
nie powinna zawierać cząstek większych niż 32 mm, zmarzliny, cząstek gliniastych. 
Dopuszczalne odchyłki dla ław fundamentowych przepustów wynoszą: 
a) różnice wymiarów ławy fundamentowej w planie: 
    ± 5 cm  
b) różnice rzędnych wierzchu ławy: 
    ± 2 cm. 
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 Różnice w niwelecie wynikające z odchyłek wymiarowych rzędnych ławy, nie mogą spowodować 
spiętrzenia wody w przepuście. 
 
5.2. Montaż konstrukcji przepustu 
 
Montaż przepustu może być wykonany wyłącznie przez wyszkolony personel techniczny. 
Montaż przepustu musi przebiegać ściśle według instrukcji montażu producenta przepustów, a w przypadku jej 
braku lub niepełnych danych - zgodnie z poniższymi wskazaniami. 
Montaż przepustu może być wykonany w miejscu ostatecznej lokalizacji przepustu lub poza nią. 
Wstępny montaż polega na łączeniu arkuszy za pomocą kilku śrub  usytuowanych w pobliżu osi ,arkuszy, które 
nie mogą być dokręcone. Po zmontowaniu w ten sposób pierwszego pierścienia o szerokości arkusza, montuje 
się pierścień sąsiedni. 
Śruby zawsze umieszcza się w kierunku od środka arkusza ku jego narożom. Nie wolno wkładać w otwory śrub 
narożnikowych przed umieszczeniem i dokręceniem śrub pozostałych. Naprowadzanie otworów, gdy śruby nie są 
jeszcze dokręcone, można wykonywać za pomocą prętów stalowych. Śruby nale-ży dokręcać stopniowo i 
równomiernie, zaczynając zawsze z jednego końca konstrukcji, po zmontowaniu wszystkich arkuszy blachy 
falistej. 
Operację dokręcania śrub należy powtórzyć, sprawdzając czy wszystkie śruby są odpowiednio napięte. Nie 
wolno przekraczać zadanej siły naciągu śrub, określonej w instrukcji montażu. 
Do prac montażowych na zewnątrz przepustu stosuje się zwykle drabiny. Przepusty zmontowane w częściach lub 
w całości poza miejscem ostatecznej lokalizacji mogą być przenoszone za pośrednictwem dźwigów oraz 
specjalnych uchwytów oraz zawiesi. 
 
5.3. Izolacja przepustów 
 
Izolację przepustu należy wykonać materiałem izolacyjnym, odpowiadającym wymaganiom punktu 2.6. 
Każda warstwa izolacji powinna tworzyć jednolitą, ciągłą powłokę przylegającą do powierzchni ściany przepustu 
lub uprzednio ułożonej warstwy izolacji. Występowanie złuszczeń, spękań, pęcherzy , itp. Wad jest 
niedopuszczalne. 
 
5.4. Zasypka przepustu 
 
   Zasypka przepustu powinna być wykonana ściśle według instrukcji producenta przepustów lub dokumentu 
dopuszczającego do stosowania przepustów (np. aprobaty technicznej), gdyż praca przepustu polega głównie na 
przenoszeniu parcia zagęszczonego wokół niego gruntu zasypki. W przypadku niepełnych danych zawartych w 
instrukcji wykonywania zasypki, należy przestrzegać poniższych wskazówek. 
Pierwsza warstwa zasypki ma na celu stabilizację dolnych naroży przepustu, w związku z czym musi być 
nawilżana z regularnością określoną w PN-S-02205 [ 19) oraz energicznie zagęszczana. 
Następnie zasypkę wykonuje się warstwami poziomymi od 20 do 30 cm grubości, naprzemiennie po obu 
stronach przekroju, w ten sposób aby poziom zasypki po obu stronach był taki sam. Każda warstwa powinna być 
zagęszczana. W strefie bezpośrednio przy przepuście (do 20 cm) dopuszcza się wskaźnik zagęszczenia wg 
Proctora 0,94. W przypadku stosowania sprzętu mechanicznego do zagęszczania zasypki, należy dbać o 
nieuszkodzenie konstrukcji metalowej przepustu i jego powłoki ochronnej. W bezpośrednim otoczeniu przepustu 
(od 0,1 do l,0 m) zagęszczanie należy prowadzić w sposób bardzo ostrożny - zaleca się stosować np. ubijaki 
ręczne lub płyty wibracyjne. 
Zasypka wokół przepustu na odległość około 20 cm od jego powierzchni zewnętrznej powinna być wykonana z 
grysu jednofrakcyjnego o średnicy ziarn do 4 mm, odpowiadającego wymaganiom PN-B-11112 [8). 
Pozostałą zasypkę wykonuje się z materiału używanego zazwyczaj do budowy nasypów według zaleceń 
podanych w SST D.02.03.01 

5.5. Roboty betonowe 

5.5.1. Wykonanie mieszanki betonowej 

 Mieszanka betonowa dla betonowych elementów konstrukcji przepustów powinna odpowiadać 
wymaganiom PN-B-06250. 
 Urabialność mieszanki betonowej powinna pozwolić na uzyskanie maksymalnej szczelności po 
zawibrowaniu bez wystąpienia pustek w masie betonu lub na powierzchni. 
 Urabialność powinna być dostosowana do warunków formowania, określonych przez: 
− kształt i wymiary elementu konstrukcji oraz ilość zbrojenia, 
− zakładaną gładkość i wygląd powierzchni betonu, 
− sposoby układania i zagęszczania mieszanki betonowej. 
 Konsystencja powinna być nie rzadsza od plastycznej, badana wg normy PN-B-06250. Nie może ona 
być osiągnięta przez większe zużycie wody niż to jest przewidziane w składzie mieszanki. Zaleca się 
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sprawdzanie doświadczalne urabialności mieszanki betonowej przez próbę formowania w warunkach zbliżonych 
do rzeczywistych. 
 Zawartość powietrza w zagęszczonej mieszance betonowej nie może przekraczać: 2 % w przypadku 
niestosowania domieszek napowietrzających i od 4,5 do 6,5 % w przypadku stosowania domieszek 
napowietrzających. 
 Recepta mieszanki betonowej może być ustalona dowolną metodą doświadczalną lub obliczeniowo-
doświadczalną zapewniającą uzyskanie betonu o wymaganych właściwościach. 
 Do celów produkcyjnych należy sporządzić receptę roboczą, uwzględniającą zawilgocenie kruszywa, 
pojemność urządzenia mieszającego i sposób dozowania.  
 Zmiana recepty roboczej musi być wykonana, gdy zajdzie co najmniej jeden z poniższych przypadków: 
− zmiana rodzaju składników, 
− zmiana uziarnienia kruszywa, 
− zmiana zawilgocenia wywołująca w stosunku do poprzedniej recepty roboczej zmiany w całkowitej ilości 

wody zarobowej w 1 m3 mieszanki betonowej przekraczającej ± 5 dcm3. 
 Wykonanie mieszanek betonowych musi odbywać się wyłącznie w betoniarkach przeciwbieżnych lub 
betonowniach. Składniki mieszanki wg recepty roboczej muszą być dozowane wagowo z dokładnością: 
 ± 2 % dla cementu, wody, dodatków, 
 ± 3 % dla kruszywa. 
 Objętość składników jednego zarobu betoniarki nie powinna być mniejsza niż 90 % i nie może być 
większa niż 100 % jej pojemności roboczej. 
 Czas mieszania zarobu musi być ustalony doświadczalnie, jednak nie powinien on być krótszy niż 2 
minuty. 
 Konsystencja mieszanki betonowej nie może różnić się od konsystencji założonej (wg recepty roboczej) 
więcej niż ± 20 % wskaźnika Ve-Be. Przy temperaturze 0o C wykonywanie mieszanki betonowej należy 
przerwać, za wyjątkiem sytuacji szczególnych, w uzgodnieniu z Inżynierem. 

5.5.2. Wykonanie zbrojenia 

 Zbrojenie powinno być wykonane wg dokumentacji projektowej, wymagań SST i zgodnie z 
postanowieniem PN-B-06251. 
 Zbrojenie powinno być wykonane w zbrojarni stałej lub poligonowej. 
 Sposób wykonania szkieletu musi zapewnić niezmienność geometryczną szkieletu w czasie transportu 
na miejsce wbudowania. Do tego celu zaleca się łączenie węzłów na przecięciu prętów drutem wiązałkowym 
wyżarzonym o średnicy nie mniejszej niż 0,6 mm (wiązanie na podwójny krzyż) albo stosować spawanie. 
Zbrojenie musi zachować dokładne położenie w czasie betonowania. Należy stosować podkładki dystansowe 
prefabrykowane z zapraw cementowych albo z materiałów z tworzywa sztucznego. Niedopuszczalne jest 
stosowanie podkładek z prętów stalowych. Szkielet zbrojenia powinien być sprawdzony i zatwierdzony przez 
Inżyniera. 
 Sprawdzeniu podlegają: 
− średnice użytych prętów, 
− rozstaw prętów - różnice rozstawu prętów głównych w płytach nie powinny przekraczać 1 cm, a w innych 

elementach 0,5 cm, 
− rozstaw strzemion nie powinien różnić się od projektowanego o więcej niż  ± 2 cm, 
− różnice długości prętów, położenie miejsc kończenia ich hakami, odcięcia - nie mogą odbiegać od 

dokumentacji projektowej o więcej niż  ± 5 cm, 
− otuliny zewnętrzne utrzymane w granicach wymagań projektowych bez tolerancji ujemnych, 
− powiązanie zbrojenia w sposób stabilizujący jego położenie w czasie betonowania i zagęszczania. 

5.5.3. Wykonanie deskowań 

 Przy wykonaniu deskowań należy stosować zalecenia PN-B-06251  dla deskowań drewnianych i ew. 
BN-73/9081-02 dla - stalowych. 
 Deskowanie powinno być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i powinno zapewnić 
sztywność i niezmienność układu oraz bezpieczeństwo konstrukcji. Deskowanie powinno być skonstruowane w 
sposób umożliwiający łatwy jego montaż i demontaż. Przed wypełnieniem mieszanką betonową, deskowanie 
powinno być sprawdzone, aby wykluczyć wyciek zaprawy i możliwość zniekształceń lub odchyleń w wymiarach 
betonowej konstrukcji. Deskowania nieimpregnowane przed wypełnieniem ich mieszanką betonową powinny być 
obficie zlewane wodą. 

5.5.4. Betonowanie i pielęgnacja 

 Elementy przepustów z betonu powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST oraz 
powinny odpowiadać wymaganiom: 
a) PN-B-06250 w zakresie wytrzymałości, nasiąkliwości i odporności na działanie mrozu, 
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b) PN-B-06251  i PN-B-06250  w zakresie składu betonu, mieszania, zagęszczania, dojrzewania, pielęgnacji i 
transportu. 

 Betonowanie konstrukcji należy wykonywać wyłącznie w temperaturach nie niższych niż + 5o C. W 
wyjątkowych przypadkach dopuszcza się betonowanie w temperaturze niższej niż 5o C, jednak wymaga to zgody 
Inżyniera oraz zapewnienia mieszance betonowej temperatury + 20o C w chwili jej układania i zabezpieczenia 
uformowanego elementu przed utratą ciepła w czasie co najmniej 7 dni. 
 Bezpośrednio po zakończeniu betonowania zaleca się przykrycie powierzchni betonu lekkimi osłonami 
wodoszczelnymi, zapobiegającymi odparowaniu wody z betonu i chroniącymi beton przed deszczem i inną 
wodą. 
 Woda stosowana do polewania betonu powinna spełniać wymagania normy PN-B-32250 .  
 Dopuszcza się inne rodzaje pielęgnacji po akceptacji Inżyniera. 
 Rozformowanie konstrukcji, jeżeli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej, może nastąpić po 
osiągnięciu przez beton co najmniej 2/3 wytrzymałości projektowej. 
 
6.0 KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać od producenta materiałów zaświadczenie o jakości 
(atesty) lub deklaracje zgodności oraz wykonać badania materiałów przeznaczonych do wykonania robót i 
przedstawić ich wyniki Inspektorowi Nadzoru w celu akceptacji.   
 
6.2. Kontrola wykonania ławy fundamentowej pod przepust 
 
W czasie przygotowania podłoża pod przepust należy zbadać: 
-zgodność wykonania robót z dokumentacją projektową; 
-prawidłowość wyprofilowania kształtu podłoża w dostosowaniu do kształtu spodu konstrukcji; 
-grubość ławy i jej wymiary w planie; 
-zagęszczenie ławy wg BN-77/8931-12. 
 
6.3. Kontrola montażu i kształtu przepustu  
 
Przepusty z karbowanych blach  stalowych jako konstrukcje podatne mogą zmieniać swój kształt w trakcie 
montażu i zagęszczania. 
W trakcie zasypywania konstrukcji mogą wystąpić trzy rodzaje przemieszczeń: 
l. wypiętrzenie-wywołane przez parcie boczne od gruntu zagęszczanego 
2. wyboczenie-wywołane przez niesymetryczne obciążenie rury zasypką lub zróżnicowane zagęszczenie zasypki 
na jednej ze stron 
3.przesunięcie poziome rury poprzez niesymetryczne wypełnienie zasypką. 
Ogólna zasada mówi, że dopuszcza się maksymalne przemieszczenia lub ugięcia miejscowe rzędu 2% średnicy 
rury . 
Prosty sposób na kontrolę odkształceń polega na zawieszeniu pionu w paru miejscach u korony rury . Odległość 
pionu od dna rury rzędu 50- 75 mm pozwala na łatwy pomiar odkształceń pionowych rury w trakcie 
zagęszczania. 
Jeśli nastąpi wyboczenie na jedną ze stron, można temu zaradzić poprzez nasypanie i zagęszczenie zasypki 
jednostronnie, tzn. po stronie na którą nastąpiło wyboczenie. Jeśli nastąpi wypiętrzenie rury , wtedy należy 
odejść ze sprzętem zagęszczającym z dala od rury, bądź ją dociążyć, ewentualnie zastosować obydwa z w/w 
podanych rozwiązań. 
Jeśli działania korygujące nie dają efektu lub jeśli odkształcenia przekraczają zalecane granice, wtedy należy 
wymienić część lub całość zasypki. O ile odkształcenie nie było nadmierne, rura stalowa odzyska swój uprzedni 
kształt, po usunięciu zasypki. 
Należy zauważyć, że sposób zachowania się rury( odkształcenia ) jest zupełnie normalny i gdy znajdują się one 
w określonych granicach, wręcz pożądany . Wszystkie karbowane rury stalowe mają skłonność do wypiętrzania 
w trakcie zagęszczania, a następnie po zakończeniu zasypywania, po wystąpieniu obciążenie z góry, wywierają 
nacisk na zasypkę boczną mobilizując odpór gruntu. To właśnie dzięki tendencji odkształceń karbowane rury 
stalowe mogą uzyskać przy współpracy z otaczającym gruntem znaczną nośność. 
Jeśli zasypka wykonana jest z bardzo słabego materiału lub materiału ułożonego lużno bez zagęszczenia wtedy 
boki rury będą przesuwać się w kierunku na zewnątrz, aż zostanie osiągnięty stan granicznych odkształceń i 
nastąpi wyboczenie przekroju. Z doświadczeń wynika, że 20 % ugięcie może spowodować uszkodzenie przez 
wyboczenie. 
 
6.4. Sprawdzenie podstawowych wymiarów przepustu 
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Sprawdzenie podstawowych wymiarów obiektu należy przeprowadzić przez wykonanie pomiarów w zakresie: 
-podstawowych rzędnych dna przepustu z dokładnością do ± 2 cm; 
-położenia przepustu w stosunku do osi z dokładnością do ± 2 cm; 
-długości obiektu z dokładnością do ± 2 cm. 

6.5. Kontrola robót żelbetowych 

 W czasie wykonywania robót należy przeprowadzać systematyczną kontrolę składników betonu, 
mieszanki betonowej i wykonanego betonu wg PN-B-06250, zgodnie z tablicą 6. 
 Kontrola zbrojenia polega na sprawdzeniu średnic, ilości i rozmieszczenia zbrojenia w porównaniu z 
dokumentacją projektową oraz z wymaganiami PN-B-06251. 
 
7.    OBMIAR ROBÓT         
          Jednostką  obmiarową  jest: 

• 1 m3 wykonanej ławy fundamentowej, 
• 1 Mg przy wykonaniu zbrojenia, 
• 1 m2 rozłożonej geotkaniny i geomembrany, 
• 1m3 wykonanej zasypki, 
• 1 m3 przy realizacji wieńca żelbetowego, 
• 1 m wykonanego przepustu. 

          Obmiaru robót dokonuje Wykonawca i uzgadnia z Inspektorem Nadzoru.  
        
 8.    ODBIÓR ROBÓT         
          Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M.00.00.00 Wymagania ogólne. 
Odbiór  robót  na  zasadach  odbioru  robót  zanikowych lub ulegających zakryciu. 
     Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady będzie dokonywany zgodnie z Instrukcją DP-T14 o dokonywaniu 
odbiorów robót drogowych i mostowych wraz z późniejszymi  zmianami wydaną przez GDDP w Warszawie. 
Odbiór robót na zasadach odbioru ostatecznego. 
 
9.    PODSTAWA PŁATNOŚCI         
          Płatność należy przyjmować na podstawie obmiaru i oceny jakości materiałów w oparciu o wyniki 
pomiarów i badań laboratoryjnych. 
        
          Cena jednostkowa wykonania naprawy nawierzchni obejmuje:         
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,  
- zakup i dostarczenie niezbędnych materiałów, 
- dostarczenie na miejsce budowy niezbędnego sprzętu do wykonania przepustu, 
- wykonanie z kruszywa fundamentu pod konstrukcję przepustu, 
- wykonanie deskowania, 
- zbrojenie i zabetonowanie wieńca żelbetowego, 
- rozebranie deskowania, 
- montaż na fundamencie przepustu, 
- wykonanie zasypki przepustu z kruszywa naturalnego, 
- rozłożenie geotkaniny i geomembrany,  
- zabezpieczeniu placu budowy, 
- przeprowadzenie niezbędnych pomiarów i badań .  
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE        
 
10.1. Normy 
1. PN-B-01080 Kamień dla budownictwa i drogownictwa. Podział i zastosowanie wg własności fizyczno-
mechanicznych 
2. PN-B-03264  Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Obliczenia statyczne i projektowanie 
3. PN-B-06250  Beton zwykły 
4. PN-B-06251  Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne  
5. PN-B-06712  Kruszywa mineralne do betonu 
6. PN-B-11104  Materiały kamienne. Brukowiec. 
7. PN-B-11111  Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i mieszanka 
8. PN-B-11112  Kruszywo mineralne. Kruszywo łamane do nawierzchni drogowych 
9. PN-B-11113  Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
10. PN-B-14501  Zaprawy budowlane zwykłe 
11.PN-B-19701  Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena zgodności 
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12.PN-B-23010  Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
13.PN-B-24620  Lepik asfaltowy stosowany na zimno 
14.PN-B-32250  Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
15.PN-C-96177  Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco  
16.PN-M-82006 Podkładki okrągłe dokładne 
17.PN-M-82054-03 Śruby, wkręty i nakrętki. Własności mechaniczne śrub i wkrętów 
18.PN-M-82054-09 Śruby, wkręty i nakrętki. Własności mechaniczne nakrętek 19.PN-S-02205 Drogi 
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania  
20.BN-70/6716-02 Materiały kamienne. Kamień łamany 
21.BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
22.BN-68/6753-04 Asfaltowe emulsje kationowe do izolacji przeciwwilgociowych 
23.BN-90/6753-12 Masa dyspersyjna asfaltowo-gumowa 
24.BN-77/8931-12 Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
 
10.2. Inne materiały 
25. Katalogi producentów przepustów z blach falistych. 
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                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 

                      D.04.03.01 Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych                              

 
1.           WSTĘP. 

 

 
1.1.          PRZEDMIOT ST. 

 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót 

związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni w ramach przebudowy mostu na 

przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie 

Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.                               
 

1.2.          ZAKRES STOSOWANIA ST. 
 

Specyfikacja Techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 

realizacji Robót wymienionych w pkt. 1.1. 
 

1.3.          ZAKRES STOSOWANIA ROBÓT OBJĘTYCH ST. 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST)  dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
oczyszczeniem i skropieniem  warstw konstrukcyjnych  przed ułożeniem następnej warstwy nawierzchni i 
obejmują: 
a)  oczyszczenie i skropienie warstw bitumicznych: 

­ warstwy wiążącej z betonu asfaltowego, 
Zakres występowania robót przy oczyszczeniu i skropieniu zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

 

1.4.          OKREŚLENIA PODSTAWOWE  
 

Określenia są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w ST D-M-

00.00.00. "Wymagania ogólne". 
 

1.5.          OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ROBÓT 
 

Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w ST DM-00.00.00. "Wymagania ogólne" punkt 1.5. 

 
2.           MATERIAŁY  

 

 
2.1.          OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE MATERIAŁÓW  

 
Ogólne wymagania dotyczące Materiałów podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" punkt 2. 

 
2.2.          RODZAJE MATERIAŁÓW DO WYKONANIA SKROPIENIA  

 
Materiały do skropienia warstw konstrukcji nawierzchni muszą być zaakceptowane przez Inżyniera. 

Skropienie lepiszczem może być wykonane emulsją asfaltową według PN-EN 13808, albo innym materiałem 

według norm lub aprobat technicznych. 

Rodzaj lepiszcza powinien być dostosowany do rodzaju materiału w podłożu. Do łączenia warstw asfaltowych 

zaleca się stosowanie emulsji asfaltowych szybkorozpadowych kationowych, wytworzonych z asfaltu drogowego 

70/100 lub twardszego. Zaleca się również stosowanie emulsji asfaltowych modyfikowanych. W wypadku 

stosowania emulsji asfaltowej do skropienie podłoża z warstwy niezwiązanej lub związanej hydraulicznie należy 

użyć emulsję wolnorozpadową, a do skropienia podłoża zawierającego cement – emulsję o pH większym niż 4. 

Kationowe emulsje asfaltowe przeznaczone do złączania warstw konstrukcji nawierzchni powinny spełniać 

wymagania określone w tablicy 1, a emulsje asfaltowe modyfikowane polimerami powinny spełniać wymagania 

określone w tablicy 2. 

Do dróg o kategorii ruchu KR3 ÷ KR6 zaleca się emulsję asfaltową o właściwościach wg tablicy 2, do dróg o 

kategorii ruchu KR1 ÷ KR2 o właściwościach wg tablicy 1. 

Tablica 1  Wymagania  dotyczące  kationowych  emulsji  asfaltowych  stosowanych  do   złączania  warstw 
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nawierzchni 
 

C60 B3 ZM lub 

C60 B4 ZM 
 

C60 B5 ZM 
 
 

Wymagania techniczne 

 
Metoda badań według 

normy 

 
 

Jednostka 
 

Klasa Zakres 

wartości 
 

Klasa Zakres 

wartości 
 

Indeks rozpadu 
 

PN-EN 13075-1 
 

- 
3 

lub 

4 

50 do 100 
lub 

70 do 130 

 
5 

 
120 od 180 

Zawartość lepiszcza PN-EN 1428 %(m/m) 5 58 do 62a) 5 58 do 62a) 
Czas wypływu dla Ø 2 mm 

w 40oC 
 

PN-EN 12846 
 

s 
 

1 
 

b) TBR 
 

1 
 

TBRb) 

Pozostałość na sicie 0,5mm PN-EN 1429  

%(m/m) 1 TBR 1 TBR 
Trwałość po 7 dniach 
magazynowania 

 

PN-EN 1429  
%(m/m) 

 

1 
 

TBR 
 

1 
 

TBR 

Sedymentacja PN-EN 12847  

%(m/m) 1  

TBR 1  

TBR 
PN-EN 13614 1  

TBR 1  

TBR  
Adhezja c) 

WT-3, załącznik 2 
% pokrycia 

powierzchni 2 ≥75 2 ≥75 
pH emulsji PN-EN 12850  - ≥ 3,5d) - ≥ 3,5d) 

Wymagania dotyczące lepiszczy odzyskanych z kationowych emulsji asfaltowych przez odparowanie, 
zgodne z PN-EN 13074 

Penetracja w 25oC PN-EN 1426 0,1mm 3 ≤ 100e) 3 ≤ 100e) 
a) Emulsję można rozcieńczyć wodą, do stężenia asfaltu nie niższego niż 40% (m/m) 
b) Nie dotyczy emulsji rozcieńczanych wodą na budowie 
c) Oznaczenie jest wymagane, gdy emulsja ma bezpośredni kontakt z kruszywem 
d) Dotyczy emulsji przeznaczonej do związania warstwy asfaltowej z podbudową zawierającą spoiwo hydrauliczne 
e) Do skropień podbudów niezwiązanych, w szczególności z kruszywa stabilizowanego mechanicznie lub tłucznia kamiennego, 

dopuszcza się stosowanie emulsji wyprodukowanych z asfaltu drogowego o penetracji 160/220. 
 

Tablica 2.   Wymagania dotyczące kationowych emulsji modyfikowanych polimerami, stosowanych do złączania 

warstw nawierzchni 
C60 BP3 ZM lub 

C60 BP4 ZM 
 

C60 BP5 ZM 
 
 

Wymagania techniczne 

 
Metoda badań według 

normy 

 
 

Jednostka 
 

Klasa Zakres 

wartości 
 

Klasa Zakres 

wartości 
 

Indeks rozpadu 
 

PN-EN 13075-1 
 

- 
3 

lub 

4 

50 do 100 

lub 

70 do 130 

 
5 

 
120 od 180 

Zawartość lepiszcza PN-EN 1428 %(m/m) 5 58 do 62a) 5 58 do 62a) 
Czas wypływu dla Ø 2 mm 

w 40oC 
 

PN-EN 12846 
 

s 
 

1 
 

b) TBR 
 

1 
 

TBRb) 

Pozostałość na sicie 0,5mm PN-EN 1429  

%(m/m) 1 TBR 1 TBR 
Trwałość po 7 dniach 

magazynowania 
 

PN-EN 1429  
%(m/m) 

 

1 
 

TBR 
 

1 
 

TBR 

Sedymentacja PN-EN 12847  

%(m/m) 1  

TBR 1  

TBR 
PN-EN 13614 1  

TBR 1  

TBR  
Adhezja c) 

WT-3, załącznik 2 
% pokrycia 

powierzchni 2 ≥75 2 ≥75 
pH emulsji PN-EN 12850  - ≥ 3,5d)  ≥ 3,5=d) 
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Wymagania techniczne dotyczące lepiszczy odzyskanych z kationowych emulsji asfaltowych przez odparowanie, 

zgodne z PN-EN 13074 
Penetracja w 25oC PN-EN 1426 0,1mm 3 ≤ 100 3 ≤ 100 
Temperatura mięknienia PN-EN 1427 oC 4 ≥ 43 4 ≥ 43 
Nawrót sprężysty w 25oC PN-EN 13398 % 4 ≥ 50 4 ≥ 50 

a) Emulsję można rozcieńczyć wodą, do stężenia asfaltu nie niższego niż 40% (m/m). 
b) Nie dotyczy emulsji rozcieńczanej wodą na budowie. 
c) Oznaczenie jest wymagane, gdy emulsja ma bezpośredni kontakt z kruszywem. 
d) Dotyczy emulsji przeznaczonej do związania warstwy asfaltowej z podbudową zawierającą spoiwo hydrauliczne. 

 
2.3. ZUŻYCIE LEPISZCZY DO SKROPIENIA  

 
Skropienie lepiszczem powinno być wykonane w ilości podanej w przeliczeniu na pozostałe lepiszcze zgodnie z 

tablicą 3. 
 

Tablica 3.   Zalecane ilości pozostałego lepiszcza do skropienia podłoża pod warstwę asfaltową 
 

 
Układana warstwa asfaltowa 

 
Podłoże pod warstwę asfaltową Ilość pozostałego 

lepiszcza [kg/m2] 
Podbudowa/ nawierzchnia tłuczniowa 0,7 ÷ 1,0 
Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie 0,5 ÷ 0,7 
Podbudowa z chudego betonu lub gruntu stabilizowanego 

spoiwem hydraulicznie 
0,3 ÷ 0,5a) + 

0,7 ÷ 1,0b) 

 
 

Podbudowa z betonu asfaltowego AC 

lub AC WMS 

Nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni 0,2 ÷ 0,5 
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego 

AC lub AC WMS 
 

Podbudowa asfaltowa 
 

0,3 ÷ 0,5 

Warstwa wiążąca z asfaltu porowatego 
PA 

 

Podbudowa asfaltowa 
 

0,1 ÷ 0,3c) 

Warstwa ścieralna z betonu 

asfaltowego AC 
 

Warstwa wiążąca asfaltowa 
 

0,1 ÷ 0,3 

Warstwa ścieralna z mieszanki SMA Warstwa wiążąca asfaltowa 0,1 ÷ 0,3c) 
Warstwa ścieralna z mieszanki BBTM Warstwa wiążąca asfaltowa 0,4 ÷ 0,8c) 
Warstwa ścieralna z asfaltu 

porowatego Pad) 
 

Warstwa wiążąca asfaltowa 
 

0,1 ÷ 0,3 c) d) 
a)  zalecana emulsja o pH > 4 
b)  zalecana emulsja modyfikowana polimerem posypana grysem 2/5 w celu uzyskania membrany poprawiającej połączeni oraz zmniejszającej ryzyko 

spękań odbitych 
c)  zalecana emulsja modyfikowana polimerem; ilość emulsji należy dobrać z uwzględnieniem stanu podłoża oraz porowatości mieszanki SMA,BBTM 

lub PA, jeżeli mieszanka ma większą zawartość wolnych przestrzeni, to należy użyć większą ilość lepiszcza do skropienia, które po ułożeniu 

warstwy ścieralnej uszczelni ją 
d) 

jeżeli warstwa wiążąca jest z asfaltu porowatego, to nie należy stosować skropienia 
 

Dokładne zużycie  lepiszczy powinno być ustalone w zależności  od rodzaju warstwy, stanu jej powierzchni 

oraz zastosowanego lepiszcza i zaakceptowane przez Inżyniera. 
 

2.4. PRZECHOWYWANIE LEPISZCZY  
 

Przechowywanie lepiszczy powinny być zgodne z warunkami zawartymi w  PZJ i powinny odpowiadać 
wymaganiom norm i przepisów dotyczących poszczególnych rodzajów lepiszczy. 

Warunki przechowywania nie mogą powodować utraty cech lepiszcza i obniżenie jego jakości. 

Lepiszcza należy przechowywać w zbiornikach stalowych wyposażonych w urządzenia grzewcze i 

zabezpieczonych przed dostępem wody i zanieczyszczeń. 

 
3. SPRZĘT 

 
3.1. OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE SPRZĘTU 

 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt 3.
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3.2.          SPRZĘT DO OCZYSZCZANIA WARSTW NAWIERZCHNI  
 

Do oczyszczania warstw nawierzchni należy używać: 

szczotki mechaniczne. 

Zaleca się użycie urządzeń dwuszczotkowych. Pierwsza ze szczotek powinna być wykonana z twardych 

elementów czyszczących i służyć do zdrapywania oraz usuwania zanieczyszczeń przylegających do czyszczonej 

warstwy. Druga szczotka powinna posiadać miękkie elementy czyszczące i służyć do zamiatania. Zaleca się 

używanie szczotek wyposażonych w urządzenia odpylające. 

­ sprężarki, 

­ zbiorniki z wodą, 

­ szczotki ręczne, 

­ lub inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera. 
 

3.3.          SPRZĘT DO SKRAPIANIA WARSTW NAWIERZCHNI  
 

Do skrapiania warstw nawierzchni należy używać  skrapiarkę lepiszcza. Skrapiarka powinna być wyposażona 

w urządzenia pomiarowo - kontrolne pozwalające na sprawdzanie i regulowanie następujących parametrów: 

­ temperatury rozkładanego lepiszcza, 

­ ciśnienia lepiszcza w kolektorze, 

­ obrotów pompy dozującej lepiszcze, 

­ prędkości poruszania się skrapiarki, 

­ wysokości i długości kolektora do rozkładania lepiszcza, 

­ ilości lepiszcza. 

Zbiornik na lepiszcze skrapiarki powinien być izolowany termicznie, tak aby było możliwe  zachowanie stałej 
temperatury lepiszcza. Wykonawca powinien posiadać aktualne świadectwo cechowania skrapiarki zawierające 

zależności pomiędzy wydatkiem lepiszcza a następującymi parametrami: 

­ ciśnieniem lepiszcza, 

­ obrotami pompy, 

­ prędkością jazdy skrapiarki, 

­ temperaturą lepiszcza. 

Skrapiarka powinna zapewnić rozkładanie lepiszcza z tolerancją ±10% od ilości założonej. 

 
4.           TRANSPORT 

 

 
4.1.          OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE TRANSPORTU 

 
Ogólne wymagania dotyczące transportu pokazano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt 4. 

 
4.2.          TRANSPORT EMULSJI 

 
Emulsja może być transportowana w cysternach, autocysternach, beczkach lub innych opakowaniach pod 

warunkiem, że nie będą  korodowały pod wpływem emulsji i nie będą powodowały jej rozpadu. Cysterny 
przeznaczone do przewozu emulsji powinny być przedzielone przegrodami, dzielącymi je na części o pojemności 

nie większej niż 1m3, a każda przegroda powinna mieć wykroje umożliwiaj ące przepływ emulsji. Cysterny, 

pojemniki i zbiorniki przeznaczone do transportu lub składowania emulsji powinny być czyste i nie powinny 
zawierać resztek innych lepiszczy. 

 
5.           WYKONANIE ROBÓT 

 

 
5.1.          OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE WYKONANIA ROBÓT  

 
Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt 5
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5.2.          OCZYSZCZENIE WARSTW NAWIERZCHNI  
 

Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy użyciu 

szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W miejscach trudno dostępnych należy 

używać szczotek ręcznych. W razie potrzeby, bezpośrednio przed skropieniem warstwa powinna być 

oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza. 
 

5.3.          SKROPIENIE WARSTW NAWIERZCHNI  
 

Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. Jeżeli do oczyszczenia warstwy była używana woda to 

skropienie lepiszczem może nastąpić dopiero po wyschnięciu warstwy. Skropienie warstwy może rozpocząć się 

po akceptacji przez Inżyniera jej oczyszczenia. Warstwa nawierzchni powinna być skrapiana lepiszczem przy 

użyciu skrapiarek a w miejscach trudno dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). Temperatury 

emulsji powinny mieścić się w przedziałach podanych w aprobacie technicznej. 

W razie potrzeby emulsję należy ogrzać do temperatury zapewniającej wymaganą lepkość. 

Skropienie powinno być równomierne, a ilość rozkładanego lepiszcza powinna być równa ilości założonej 

z tolerancją ±10%. Na wszystkich powierzchniach, gdzie rozłożono  nadmierną ilość lepiszcza Wykonawca 

powinien rozłożyć warstwę suchego i rozgrzanego piasku i usunąć nadmiar lepiszcza przez szczotkowanie. Jeżeli 

do skropienia została użyta emulsja asfaltowa to skropiona warstwa powinna być pozostawiona bez 

jakiegokolwiek ruchu na czas niezbędny dla umożliwienia penetracji lepiszcza w warstwę i odparowanie wody z 

emulsji. W zależności od rodzaju użytej emulsji czas ten wynosi od 1 godz. do 24 godzin. Przed ułożeniem 

warstwy z mieszanki mineralno - bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną warstwę 

podbudowy z kruszywa łamanego przed uszkodzeniem ( decyzję o potrzebie i rodzaju zabezpieczenia przedstawi 

Wykonawca Inżynierowi  do  akceptacji) i dopuścić na  niej  tylko niezbędny ruch budowlany. Jakiekolwiek 

uszkodzenia powierzchni powinny być przez Wykonawcę naprawione. 

 
6.           KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  

 

 
6.1.          OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE KONTROLI JAKO ŚCI ROBÓT  

 
Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00. "Wymagania Ogólne" pkt. 6. 

 
6.2.          BADANIA I KONTROLA PRZED PRZYSTĄPIENIEM DO ROBÓT  

 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przeprowadzić próbne skropienie warstwy w celu 

określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w zależności od 

rodzaju i stanu warstwy przewidzianej do skropienia. 
 

6.3.          BADANIA I KONTROLA W CZASIE ROBÓT  

 
6.3.1.       Badania lepiszczy 

 
Ocena lepiszczy powinna być  parta na atestach producenta. W wypadkach wątpliwych Inżynier zaleci 

wykonanie dodatkowych badań. 
 

6.3.2.       Sprawdzenie jednorodności skropienia i zużycia lepiszcza 
 

Jednorodność skropienia powinna być sprawdzana wizualnie. 

Raz na miesiąc dla każdej skrapiarki należy przeprowadzić kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza według 

metody podanej w opracowaniu "Powierzchniowe utrwalenia. Oznaczanie ilości rozkładanego lepiszcza i 

kruszywa". 

 
7.           OBMIAR ROBÓT 

 

 
7.1.          OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT 

 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
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7.2.          JEDNOSTKA OBMIAROWA 
 

Jednostką obmiarową jest: 
 

- m2 (metr kwadratowy) oczyszczonej powierzchni warstw konstrukcyjnych, 
 

- m2 (metr kwadratowy) skropionej powierzchni warstw bitumicznych, 
 

8.           ODBIÓR ROBÓT 
 

 
8.1.          OGÓLNE WYMAGANIA ODBIORU ROBÓT  

 
Ogólne wymagania odbioru robót podano w ST DM-00.00.00. "Wymagania ogólne" pkt 8. 

 
8.2.          ODBIÓR ROBÓT 

 
Odbiór oczyszczonej i skropionej powierzchni jest dokonywany na zasadach odbioru robót zanikających i 

ulegających zakryciu. Do odbioru Wykonawca przedstawia wszystkie wyniki badań z bieżącej kontroli 

materiałów i Robót. Odbioru dokonuje Inżynier na podstawie wyników badań Wykonawcy z bieżącej kontroli 

jakości materiałów, robót i oględzin warstwy. W przypadku stwierdzenia usterek Inżynier ustali zakres 

wykonania robót poprawkowych. 

 
9.           PODSTAWA PŁATNOŚCI  

 

 
9.1.          OGÓLNE USTALENIA DOTYCZĄCE PODSTAWY PŁATNO ŚCI  

 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 

 
9.2.          CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ 

 

Cena jednostkowa 1 m2 oczyszczenia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 

- mechaniczne oczyszczenie każdej  niżej położonej  warstwy konstrukcyjnej nawierzchni z 

ewentualnym polewaniem wodą lub użyciem sprężonego powietrza, w zależności od potrzeb, 

- ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń, 

- wywiezienie gruzu i zanieczyszczeń. 

Cena jednostkowa 1 m2 skropienia warstw obejmuje: 

- zakup i dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek oraz podgrzanie do wymaganej temperatury, 

- skropienie  warstwy  lepiszczem  w  ilości  określonej  w  Specyfikacji  Technicznej  lub  uzgodnionej  z 

Inżynierem. 

- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych 

 
10.         PRZEPISY ZWIĄZANE  

 
1.        „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008” 

2.        „WT-3 Emulsje asfaltowe 2009” 

3.        Polskie Normy powołane w WT-2 

4.        Polskie Normy powołane w WT-3 
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                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                         D.04.04.02  Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego                 
                                            mechanicznie 
 1.    WSTĘP 
        
 1.1   Przedmiot SST 
        
          Przedmiotem n/n specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące  wykonania  i  odbioru podbudowy z 
kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę 
w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-
Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.                               
                                    
1.2.   Zakres stosowania SST  
        
       Szczegółowa  specyfikacja  techniczna  jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w p. 1.1.  
  
 1.3.  Zakres robót objętych SST  
 
       Ustalenia zawarte w n/n specyfikacji technicznej  obejmują:   
- wykonanie warstwy podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm. 
               
 1.4.  Określenia podstawowe  
        
 1.4.1.Podbudowa  -  dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 
        
 1.4.2.Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny polegający  na  odpowiednim  zagęszczeniu kruszywa 
o właściwie dobranym uziarnieniu, przy wilgotności optymalnej.  
 
 1.4.3.Pozostałe  określenia  są  zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami. 
        
 1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót.  
        
       Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność z dokumentacją 
projektową, SST oraz zaleceniami Inspektora Nadzoru.  
       W trakcie wykonywania robót Wykonawca ponosi odpowiedzialność za bezpieczeństwo ruchu drogowego i 
osób trzecich w obrębie placu budowy oraz utrzymanie oznakowania, urządzeń ostrzegawczych i 
zabezpieczających na placu budowy. 
        
 2.    MATERIAŁY  
 
 Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie powinno być 
kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego lub kamieni narzutowych i otoczaków 
albo ziarn żwiru większych od 8 mm.   
 Kruszywo powinno być jednorodne bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 
  
 2.1. Uziarnienie kruszywa 
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 Krzywa uziarnienia kruszywa, określona według PN-B-06714-15 powinna leżeć między krzywymi 
granicznymi pól dobrego uziarnienia podanymi na rysunku 1. 

Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy 
      wykonywane metodą stabilizacji mechanicznej 
1-2  kruszywo na podbudowę zasadniczą (górną warstwę) lub podbudowę jednowarstwową 
1-3  kruszywo na podbudowę pomocniczą (dolną warstwę) 
 Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej granicznej 
uziarnienia do górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach. Wymiar największego ziarna kruszywa 
nie może przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej jednorazowo. 

2.2. Właściwości kruszywa 

 

 Kruszywa powinny spełniać wymagania określone w tablicy 1. 

Tablica 1. 
  Wymagania  

 
Lp. 

 
Wyszczególnienie 

Kruszywa 
naturalne 

Kruszywa 
łamane Żużel 

 

Badania 
 właściwości Podbudowa według 
  zasad-

nicza 
pomoc-
nicza 

zasad-
nicza 

pomoc-
nicza 

zasad-
nicza 

pomoc-
nicza 

 

1 Zawartość ziarn mniejszych 
niż 0,075 mm, % (m/m) 

od 2 
do 10 

od 2         
do 12 

od 2 
do 10 

od 2         
do 12 

od 2 
do 10 

od 2         
do 12 

PN-B-06714 
-15  

2 Zawartość nadziarna,                 
% (m/m), nie więcej niż 5 10 5 10 5 10 

PN-B-06714 
-15  

3 Zawartość ziarn nieforemnych 
%(m/m), nie więcej niż 35 45 35 40 - - 

PN-B-06714 
-16  

4 Zawartość zanieczyszczeń 
organicznych, %(m/m), nie 
więcej niż 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 PN-B-04481  

5 Wskaźnik piaskowy po pięcio-
krotnym zagęszczeniu metodą 
I lub II wg PN-B-04481, % 

od 30 
do 70 

od 30  
do 70 

od 30 
do 70 

od 30 
do 70 

 
- 

 
- BN-64/8931 

-01  

6 Ścieralność w bębnie Los 
Angeles 
a) ścieralność całkowita po 
pełnej liczbie obrotów, nie 
więcej niż 
b) ścieralność częściowa po 
1/5 pełnej liczby obrotów, nie 
więcej niż 

 
 
 
 

35 
 
 

30 

 
 
 
 

45 
 
 

40 

 
 
 
 

35 
 
 

30 

 
 
 
 

50 
 
 

35 

 
 
 
 

40 
 
 

30 

 
 
 
 

50 
 
 

35 

 
 
 
 
 

PN-B-06714 
-42  

7 Nasiąkliwość, %(m/m), nie 
więcej niż 2,5 4 3 5 6 8 

PN-B-06714 
-18  
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8 Mrozoodporność, ubytek 
masy po 25 cyklach zamraża- 
nia, %(m/m), nie więcej niż 

 
5 

 
10 

 
5 

 
10 

 
5 

 
10 

PN-B-06714 
-19  

9 
Rozpad krzemianowy i żela- 
zawy łącznie, % (m/m), nie 
więcej niż 

 

- 

 

- 

 

- 

 

- 

 

1 

 

3 

PN-B-06714 
-37  

PN-B-06714 
-39  

10 Zawartość związków siarki w 
przeliczeniu na SO3, %(m/m), 
nie więcej niż 

 
1 

 
1 

 
1 

 
1 

 
2 

 
4 PN-B-06714 

-28 

11 Wskaźnik nośności wnoś mie-
szanki kruszywa, %, nie 
mniejszy niż: 
a) przy zagęszczeniu IS ≥ 1,00 
b) przy zagęszczeniu IS ≥ 1,03 

 
 
 

80 
120 

 
 
 

60 
- 

 
 
 

80 
120 

 
 
 

60 
- 

 
 
 

80 
120 

 
 
 

60 
- 

 
 
 

PN-S-06102 
 

 
  
 2.3.  Źródła materiałów  
        
       Wszystkie materiały użyte do budowy powinny pochodzić tylko  ze źródeł uzgodnionych i zatwierdzonych 
przez Inspektora Nadzoru. 
       Źródła  kruszywa naturalnego powinny być wybrane przez Wykonawcę z    wyprzedzeniem, przed 
rozpoczęciem robót.  
       Dla zapewnienia jednorodności kruszywa niezbędne jest przygotowanie określonej wielkości partii.  
       Kruszywa należy składować na  odpowiednio przygotowanym podłożu. 
 
 3.    SPRZĘT  
        
       Do  wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie należy stosować:  
        

a) mieszarki stacjonarne do wytwarzania mieszanki kruszyw, wyposażone w urządzenia dozujące    
       wodę.Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnego materiału o wilgotności optymalnej. 

       b) równiarki albo układarki kruszywa do rozkładania materiału, 
       c) walce ogumione i stalowe wibracyjne lub statyczne do zagęszczania, 
       d) brony talerzowe, kultywatory do spulchniania istniejącej podbudowy kruszywowej. 
        
       Sprzęt budowlany powinien odpowiadać pod względem typów,  ilości wskazaniom zawartym w SST, PZJ 
zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru. 
        
 4.    TRANSPORT 
        
       Mieszanka  powinno być przewożone transportem samowyładowczym.  
       Transport  kruszywa  powinien  odbywać  się  w sposób przeciwdziałajacy  jego zanieczyszczeniu i 
rozsegregowaniu.  
         
 5.    WYKONANIE ROBÓT  
        
 5.1.  Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót, 
uwzględniające wszystkie  warunki w jakich będzie wykonywanie podbudowy kruszywem stabilizowanym 
mechanicznie. 
        
 5.2.  Zakres wykonywanych robót  
        
 5.2.1 Przygotowanie podłoża. 
        
       Podbudowa powinna być wytyczona w sposób umożliwiający  wykonanie  zgodnie z dokumentacją 
projektową lub według zaleceń Inspektora Nadzoru z tolerancjami określonymi w n/n specyfikacji.  
       Paliki do kontroli ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej przygotowane, odpowiednio 
zamocowane i utrzymywane w czasie robót.  
        
 5.2.2.Przygotowanie mieszanki kruszywa  
        
       Wytwarzanie  mieszanki  kruszywa  łamanego może być rozpoczęte po akceptacji składu  mieszanki (recepty 
laboratoryjnej) przez Inspektora Nadzoru.  
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       Recepta laboratoryjna powinna zawierać:  
        
       - ustalenie składu agregatu kruszywowego,  
       - określenie właściwości kruszyw zgodnie z tablicą Nr 1,  
       - ustalenie gęstości nasypowej w stanie luźnym,  
       - ustalenie gęstości objętościowej szkieletu gruntowego  
         i maksymalnej gęstości objętościowej szkieletu gruntowego,  
       - określenie wilgotności optymalnej mieszanki.  
        
       Wytwarzanie  mieszanki kruszywa o ściśle określonym w recepcie laboratoryjnej uziarnieniu i wilgotności 
należy prowadzić w mieszarkach stacjonarnych gwarantujących otrzymanie jednorodnej mieszanki.  
       Ze  względu  na konieczność zapewnienia jednorodności materiału  nie dopuszcza się wytwarzania 
mieszanki przez  mieszanie poszczególnych frakcji na drodze.  
       Przygotowane kruszywo powinno być od razu transportowane  na  miejsce  wbudowania w sposób 
przeciwdziałający segregacji i nadmiernemu wysychaniu. 
        
 5.2.3.Rozkładanie kruszywa  
        
       Grubość  pojedyńczo  układanej warstwy nie może przekraczać  20  cm po jej zagęszczeniu . Warstwa 
podbudowy powinna  być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie  wymaganych spadków i rzędnych 
wysokościowych. 
       Kruszywo  w miejscach, w których widoczna jest segregacja  powinno  być przed zagęszczeniem zastąpione 
materiałem o odpowiednich właściwościach.  
        
 5.2.4.Zagęszczanie  
        
       Natychmiast  po  końcowym wyprofilowaniu warstwy kruszywa  należy przystąpić do jej zagęszczania przez 
wałowanie.  Wałowanie powinno postępować stopniowo od krawędzi  do środka podbudowy przy przekroju 
daszkowym jezdni albo  od  dolnej do górnej krawędzi przy przekroju o pochyleniu  jednostronnym.  
Jakiekolwiek  nierówności  lub zagłębienia  powstałe  w czasie zagęszczania powinny być wyrównane przez 
spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału aż do otrzymania równej powierzchni. 
       Zagęszczenie należy kontynuować do osiągnięcia odpowiedniego wskaźnika  zagęszczenia [Is] warstwy 
podbudowy określonego zgodnie z normą BN-77/8931-12. 
       Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej, określonej  zgodnie 
z normą PN-88/B-04481. 
       Materiał nadmiernie nawilgocony powinien zostać osuszony przez  mieszanie i napowietrzenie. Jeżeli 
wilgotność materiału jest niższa od optymalnej, materiał powinien być zwilżony wodą i równomiernie 
wymieszany.  
       Wilgotność przy zagęszczaniu powinna być w przedziale  od  1  %  powyżej  wilgotności optymalnej do 2 % 
poniżej wilgotności optymalnej.  
        
 5.2.5.Utrzymanie podbudowy  
        
       Podbudowa  po  wykonaniu  powinna być utrzymywana w dobrym stanie.  
       Wykonawca  zobowiązany jest do przeprowadzania bieżących  napraw podbudowy uszkodzonej wskutek 
oddziaływania czynników atmosferycznych. 
        
 6.    KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
        
 6.1.  Zasady ogólne kontroli jakości robót  
        
       W czasie budowy Wykonawca powinien prowadzić systematyczne  pomiary i badania kontrolne i dostarczać 
ich wyniki Inspektorowi Nadzoru.  
       Pomiary  i badania kontrolne Wykonawca powinien wykonywać w zakresie i z częstotliwością gwarantującą 
zachowanie wymagań jakości robót, lecz nie rzadziej niż wskazano w odpowiednich punktach n/n specyfikacji. 
        
 6.2.  Badania przed przystąpieniem do robót  
        
       Przed  przystąpieniem  do  robót  Wykonawca  powinien wykonać  badania kruszyw przeznaczonych do 
wykonania robót i przedstawić wyniki tych badań Inspektorowi Nadzoru według  zasad określonych w p.2 i 
p.5.2.2 n/n specyfikacji. 
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 6.3.  Badania w czasie robót 
         
       Częstotliwość  badań  kontrolnych w czasie robót przy wykonywaniu  warstwy podbudowy.     
       Tablica 2        

  Częstotliwość badań 
 

Lp. 

 

Wyszczególnienie badań 
Minimalna liczba badań 

na dziennej działce 
roboczej 

Maksymalna powierzchnia 
podbudowy przy-padająca 
na jedno badanie (m2) 

1 Uziarnienie mieszanki    

2 Wilgotność mieszanki  2 600 

3 Zagęszczenie warstwy 10 próbek na 10000 m2 

4 Badanie właściwości kruszywa  
dla każdej partii kruszywa i przy każdej 

zmianie kruszywa 

 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy  

6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów 

  Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy  podano w  tablicy 
3. 

Tablica 3. Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa stabilizowanego 
mechanicznie 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy  10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna 
w sposób ciągły planografem albo co        
20 m łatą na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*) 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe Co 100 m 

6 Ukształtowanie osi w planie*) Co 100 m 

7 Grubość podbudowy  Podczas budowy: 
w 3 punktach na każdej działce roboczej, 
lecz nie rzadziej niż raz na 400 m2 
Przed odbiorem: 
w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 
2000 m2 

8 Nośność podbudowy: 
- moduł odkształcenia 
 
- ugięcie sprężyste 
 

 

co najmniej w dwóch przekrojach na 
każde 1000 m 
co najmniej w 20 punktach na każde 
1000 m 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 

6.4.2. Szerokość podbudowy  

 Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż +10 cm, -5 cm. 
 Na jezdniach bez krawężników szerokość podbudowy powinna być większa od szerokości warstwy 
wyżej leżącej o co najmniej 25 cm lub o wartość wskazaną w dokumentacji projektowej. 

6.4.3. Równość podbudowy  

 Nierówności podłużne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem, zgodnie z BN-
68/8931-04 .  
 Nierówności poprzeczne podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą.  
 Nierówności podbudowy  nie mogą przekraczać 20mm. 
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6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy  

 Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową,  z 
tolerancją ± 0,5 %. 

6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy  

 Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie powinny 
przekraczać + 1 cm, -2 cm. 

6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy i ulepszonego podłoża 

 Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej niż ± 5 cm. 

6.4.7. Grubość podbudowy i ulepszonego podłoża 

 Grubość podbudowy nie może się  różnić od grubości projektowanej o więcej niż: 
- dla podbudowy zasadniczej  ± 10%, 
- dla podbudowy pomocniczej +10%, -15%. 

6.4.8. Nośność podbudowy 

− moduł odkształcenia wg BN-64/8931-02  powinien być zgodny z podanym w tablicy 4, 
− ugięcie sprężyste wg BN-70/8931-06  powinno być zgodne z podanym w tablicy 4. 

Tablica 4. Cechy podbudowy 

 

 Wymagane cechy podbudowy 
Podbudowa 
z kruszywa o 

wskaźniku wnoś 
nie mniejszym  

 
Wskaźnik 

zagęszczeni
a IS   nie 
mniejszy 

niż  

 

Maksymalne ugięcie 
sprężyste pod kołem, mm 

Minimalny moduł odkształ-cenia 
mierzony płytą o średnicy 30 cm, MPa 

niż,   %  40 kN 50 kN od pierwszego 
obciążenia E1 

od drugiego 
obciążenia E2 

60 
80 
120 

1,0 
1,0 
1,03 

1,40 
1,25 
1,10 

1,60 
1,40 
1,20 

60 
80 
100 

120 
140 
180 

 
7.    OBMIAR ROBÓT 
        
       Obmiar warstwy podbudowy  powinien  być dokonany na budowie  w m2 po jego ułożeniu i zagęszczeniu o 
projektowanej grubości. 
        
 8. ODBIÓR ROBÓT  
          
       Odbiór podbudowy dokonywany jest na zasadach odbioru robót zanikających i ulegających zakryciu.  
       Do odbioru Wykonawca przedstawia wszystkie wyniki pomiarów i badań z bieżącej kontroli materiałów i 
robót.  
       Odbioru warstwy podbudowy dokonuje Inspektor Nadzoru  na  podstawie wyników badań Wykonawcy i 
ewentualnych uzupełniających badań i pomiarów oraz oględzin .  
       W przypadku stwierdzenia wad Inspektor Nadzoru ustali zakres  wykonania robót poprawkowych według 
zasad określonych  w n/n specyfikacji. Inspektor Nadzoru może uznać  wadę za nie mającą zasadniczego wpływu 
na cechy eksploatacyjne nawierzchni i ustalić zakres i wielkość potrąceń  
za obniżoną jakość.  
     Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady trwałe zostanie dokonany zgodnie z zasadami podanymi  w 
Instrukcji DP-T14 o dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych wraz ze zmianami z 1992 i 1993r.  
       
 9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  
        
       Płatność  zostanie  ustalona za 1 m2 wykonanej podbudowy zgodnie  z obmiarem i oceną jakości robót na 
podstawie wyników pomiarów i badań laboratoryjnych. 
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       Cena  wykonania robót obejmuje:  
        
       - prace pomiarowe i oznakowanie robót,  
       - przygotowanie mieszanki kruszywa zgodnie z receptą laboratoryjną, 
       - dostarczenie kruszywa na miejsce wbudowania,  
       - rozłożenie kruszywa,  
       - zagęszczenie rozłożonej kruszywa,  
       - przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych  
         określonych w specyfikacji technicznej,  
       - utrzymanie warstwy podbudowy w czasie robót. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1 Normy 

  1. PN-B-04481 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu 
  2. PN-B-06714-12 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości 

zanieczyszczeń obcych 
  3. PN-B-06714-15 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie składu ziarnowego 
  4. PN-B-06714-16 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie kształtu ziarn 
  5. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności 
  6. PN-B-06714-18 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasiąkliwości 
  7. PN-B-06714-19 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodporności 

metodą bezpośrednią 
  8. PN-B-06714-26 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości 

zanieczyszczeń organicznych 
  9. PN-B-06714-28 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości siarki 

metodą bromową 
10. PN-B-06714-37 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu 

krzemianowego 
11. PN-B-06714-39 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu 

żelazawego 
12. PN-B-06714-42 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ścieralności w 

bębnie Los Angeles 
13. PN-B-06731 Żużel wielkopiecowy kawałkowy. Kruszywo budowlane i 

drogowe. Badania techniczne 
14. PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni 

drogowych. Żwir i mieszanka 
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                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                         D.05.03.05  Nawierzchnie z betonu asfaltowego 
 

1.         WSTĘP 
 

1.1.        PRZEDMIOT ST 
 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru warstw 
nawierzchni z  betonu asfaltowego w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości 
Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-
Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.                                                                

 

1.2.        ZAKRES STOSOWANIA ST 
 

Specyfikacja Techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 

 

1.3.     ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH ST 
 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej (ST) mają zastosowanie przy wykonaniu: 
­ warstwy wiążącej  z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1-2 grubości 5 cm. 
­ warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego dla ruchu KR 1-2 grubości 3 cm . 

 

1.4.     OKREŚLENIA PODSTAWOWE  
 

1.4.1.  Moduł sztywności - jest to stosunek naprężenia ściskającego przy pełzaniu do odkształcenia 
jednostkowego wywołanego przez to naprężenie w określonych warunkach badania (obciążenia, 
temperatury i czasu), wyrażony w MPa. 

1.4.2.     Pełzanie  -  jest to wolno postępujące trwałe odkształcenie o charakterze lepko-plastycznym ciała 
stałego, gdy działa na nie stałe i ograniczone w wielkości obciążenie bez względu na czas jego trwania. 

1.4.3.     Odkształcenie jednostkowe przy pełzaniu - jest to stosunek zmniejszenia wymiaru próbki materiału 
wzdłuż  osi działania siły ściskającej do jej pierwotnego wymiaru w określonych warunkach badania 
(obciążenia, temperatury i czasu) wyrażone w procentach. 

1.4.4.     Określenia podane w niniejszej ST są zgodne z obowiązującymi Polskimi normami i określeniami 
podanymi w ST D-M-00.00.00. „Wymagania Ogólne” pkt.1.4. 

 

1.5.     OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE ROBÓT 
 

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonania Robót oraz za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, 
ST i poleceniami Inżyniera. 

 
 2.          MATERIAŁY  

 
2.1.     OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE MATERIAŁÓW  

 

Ogólne  wymagania dotyczące  materiałów, ich  pozyskiwania i  składowania, podano  w  ST  D-M-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” pkt.2. 

 
2.2.     RODZAJE MATERIAŁÓW  

 

Do wytworzenia mieszanki na warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego, należy stosować kruszywa mineralne 
zgodne z wymaganiami PN-EN 13043 i „WT-1 Kruszywa 2008” część 2. 
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W tablicach nr 1 i nr 2 podano wymagane właściwości kruszywa naturalnego lub sztucznego stosowanego do 
warstwy wiążącej z betonu asfaltowego. 

 
 

Tablica 1. Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z 
betonu asfaltowego 

 

Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu Punkt WT-1  

Kruszywa 
2008 

 
Właściwości kruszywa 

KR1÷KR2  KR3÷KR4  KR5÷KR6  

4.1.3. Uziarnienie według PN-EN 933-1 kategoria nie niższa niż: GC 85/20 GC 90/20 GC 90/20 

4.1.4. Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż według 
kategorii: G 20/17,5 G 20/15 G 20/15 

4.1.6. Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: ƒ2 
 

4.1.8. Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub według PN-EN 933-4; 
kategoria nie wyższa niż: 

FI35 

lub SI35 
FI25 

lub SI25 
FI25 

lub SI25 
 

4.1.9. 
Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i 
łamanej w kruszywie grubym według PN-EN 933-5; kategoria nie 
niższa niż: 

 
C Deklarowana 

 
C 90/1 

 
C 95/1 

 

 
4.2.2. 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie według normy PN-EN 1097- 
2, rozdział 5; kategoria co najmniej: 
• grupa kruszyw A (tablica 8.1.) 
• grupa kruszyw B (tablica 8.1.) 

 
 

LA30 

LA35 

 
 

LA30 

LA35 

 
 

LA25 

LA30 
4.3.1. Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7,8 lub 9: deklarowana przez producenta 

4.3.3. Gęstość nasypowa według normy PN-EN 1097-3: deklarowana przez producenta 
 

4.4.1. Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie 
wyższa niż: 

 

W cm0,5a) 

4.4.2. Mrozoodporność według PN-EN 1367-1; kategoria nie wyższa niż: F1 
 

4.4.5. „Zgorzel słoneczna” bazaltu według PN-EN 1367-3, wymagana 
kategoria: 

 
SBLA 

 
4.5.2. Skład chemiczny- uproszczony opis petrograficzny według PN-EN 

932-3: 
 

deklarowany przez producenta 

 
4.5.3. Grube zanieczyszczenia lekkie według PN-EN 1744-1 p. 14.2, 

kategoria nie wyższa niż: 
 

mLPC 0,1 

 
4.6.1. Rozpad krzemianowy żużla wielkopiecowego chłodzonego 

powietrzem według PN-EN 1744-1, p. 19.1: 
 

wymagana odporność 

 
4.6.2. Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego chłodzonego powietrzem 

według PN-EN 1744-1, p. 19.2: 
 

wymagana odporność 

 
4.6.3. Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego według PN-EN 

1744-1, p. 19.3; kategoria nie wyższa niż: 
 

V 3,5 
a) Jeżeli nasiąkliwość jest większa, należy badać mrozoodporność według p. 4.4.2. 

 

Tablica 2. Wymagane właściwości kruszywa drobnego lub  o  ciągłym uziarnieniu do  warstwy wiążącej, 
wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego 

Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu Punkt WT-1  

Kruszywa 
2008 

 
Właściwości kruszywa 

KR1÷KR2  KR3÷KR4  KR5÷KR6  
4.1.3 Uziarnienie według PN-EN 933-1 wymagana kategoria: GF85 

 

4.1.5. Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż według 
kategorii: 

 

GTCNR 
 

GTC20 
 

GTC20 
 

4.1.6. 
 

Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: 
 

f16 
 

4.1.7. 
 

Jakość pyłu według PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: 
 

MBF10 
 

4.1.10. Kanciastość kruszywa drobnego według PN-EN 933-6, rozdz. 8, 
kategoria nie niższa niż: 

 

EcsDeklarowana 
 

Ecs30 
 

Ecs30 
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4.3.1. Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 
 

4.5.3. Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 1744-1 p. 14.2, 
kategoria nie wyższa niż: 

 
mLPC0,1 

 

W tablicach nr 3 i nr 4 podano wymagane właściwości kruszywa naturalnego lub sztucznego stosowanego do 
warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego. 

 

Tabela 3. Wymagane właściwości kruszywa grubego do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 
 

Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu 

 
Punkt WT-1  
Kruszywa 

2008 

 
 

Właściwości kruszywa  

KR1÷KR2  
 

KR3÷KR4  
 

KR5÷KR6  

4.1.3. Uziarnienie według PN-EN 933-1 kategoria nie niższa niż: GC 85/20 GC 90/15 GC 90/15 
4.1.4. Tolerancja uziarnienia; odchylenia nie większe niż według 

kategorii: G 20/15 G 25/15 G 25/15 
4.1.6. Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: ƒ2 
4.1.8. Kształt kruszywa według PN-EN 933-3 lub według PN-EN 933-4; 

kategoria nie wyższa niż: 
FI25 

lub SI25 
FI20 

lub SI20 
FI20 

lub SI20 
 

4.1.9. 
Procentowa zawartość ziaren o powierzchni przekruszonej i 
łamanej w kruszywie grubym według PN-EN 933-5; kategoria nie 
niższa niż: 

 
C Deklarowana 

 
C 95,/1 

 
C 95/1 

 

 
4.2.2. 

Odporność kruszywa na rozdrabnianie według normy PN-EN 
1097-2, rozdział 5; kategoria nie niższa niż: 
• grupa kruszyw A (tablica 8.1.) 
• grupa kruszyw B (tablica 8.1.) 

 
 

LA25 

LA30 

 
 

LA25 

LA30 

 
 

LA20 

LA25 
4.2.3. Odporność na polerowanie kruszywa według PN-EN 1097-8, 

kategoria nie niższa niż: PSVDeklarowane PSV50 PSV50 
4.3.1. Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9: deklarowana przez producenta 
4.3.3. Gęstość nasypowa według normy PN-EN 1097-3: deklarowana przez producenta 
4.4.1. Nasiąkliwość według PN-EN 1097-6, załącznik B; kategoria nie 

wyższa niż: W cm0,5 

4.4.2. Mrozoodporność według PN-EN 1367-1; załącznik B, w 1% NaCl, 
kategoria nie wyższa niż: FNaCl 7 

4.4.5. „Zgorzel słoneczna” bazaltu według PN-EN 1367-3, wymagana 
kategoria: SBLA 

4.5.2. Skład chemiczny- uproszczony opis petrograficzny według PN-EN 
932-3: deklarowany przez producenta 

4.5.3. Grube zanieczyszczenia lekkie według PN-EN 1744-1 p. 14.2, 
kategoria nie wyższa niż: mLPC 0,1 

4.6.1. Rozpad krzemianowy żużla wielkopiecowego chłodzonego 
powietrzem według PN-EN 1744-1, p. 19.1: wymagana odporność 

4.6.2. Rozpad żelazowy żużla wielkopiecowego chłodzonego 
powietrzem według PN-EN 1744-1, p. 19.2: wymagana odporność 

4.6.3. Stałość objętości kruszywa z żużla stalowniczego według PN-EN 
1744-1, p. 19.3; kategoria nie wyższa niż: V 3,5 

a) Jeżeli nasiąkliwość jest większa, należy badać mrozoodporność według p. 4.4.2. 
 

Tabela 4 Wymagane właściwości kruszywa drobnego lub o ciągłym uziarnieniu do warstwy ścieralnej z 
betonu asfaltowego 

 

Wymagania w zależności od kategorii ruchu Punkt WT-1  
Kruszywa 

2008 

 
Właściwości kruszywa KR1÷KR2  KR3÷KR4  KR5÷KR6  

4.1.3 Uziarnienie według PN-EN 933-1 wymagana kategoria: GF85 
 

4.1.5. Tolerancja uziarnienia; odchylenie nie większe niż według 
kategorii: 

 

GTCNR 
 

GTC20 
 

GTC20 
 

4.1.6. 
 

Zawartość pyłu według PN-EN 933-1; kategoria nie wyższa niż: 
 

f16 
 

4.1.7. 
 

Jakość pyłu według PN-EN 933-9; kategoria nie wyższa niż: 
 

MBF10 
 

4.1.10. Kanciastość kruszywa drobnego według PN-EN 933-6, rozdz. 8, 
kategoria nie niższa niż: 

 

EcsDeklarowana 
 

Ecs30 
 

Ecs30 

4.3.1. Gęstość ziaren według PN-EN 1097-6, rozdz. 7, 8 lub 9 deklarowana przez producenta 
4.5.3. Grube zanieczyszczenia lekkie, według PN-EN 1744-1 p. 14.2, 

kategoria nie wyższa niż: mLPC0,1 
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2.2.1. Asfalt 
Należy  stosować asfalt drogowy 20/30 i 50/70 wg PN-EN12591:2004 oraz elastomeroasfalt PMB 10/40-65, 
PMB 45/80-55, PMB 45/80-65 wg PN-EN 14023. 
W zależności od rodzaju warstwy i kategorii ruchu należy stosować asfalty podane w tablicy 5i 6. 

 

Tabela 5. Wymagania wobec asfaltu drogowego 20/30 i 50/70 wg PN-EN 12591: 2004 
 

 
Lp. 

 
Właściwości 

 

Jednostka 
 

Wymagania 
 

Asfalt 20/30 

 

Wymagania 
 

Asfalt 50/70 

 
Badania wg 

 

1. Penetracja w temperaturze 250C 
 

x0,1 mm 
 

20-30 
 

50-70 
 

PN-EN-1426 
 

2. 
 

Temperatura mięknienia 
 

0C  

55-63 
 

46-54 
 

PN-EN-1427 
 

3. 
 
Odporność na starzenie w temperaturze 163 0C (a)   

 

- zmiana masy maksimum, ± 
 

% 
 

0,5 
 

0,5 
 

- pozostała penetracja, minimum 
 

% 
 

55 
 

50 

 

PN-EN-12607-1 lub 
PN-EN 12607-3 

 

- temperatura mięknienia po starzeniu minimum, 
 

0C  

57 
 

48 
 

PN-EN-1427 
 

4. 
 

Temperatura zapłonu minimum, 
 

0C  

240 
 

230 
 

PN-EN-22592 (b) 
 

5. 
 

Rozpuszczalność, minimum 
 

%(m/m) 
 

99 
 

99 
 

PN-EN-12592 
 

6. 
 

Zawartość parafiny, maksimum % (m/m) 2,2  

2,2 
 

PN-EN-12606-1 
 

7. 
 

Temperatura łamliwości Fraassa, maksimum 
 

0C 8  

-8 
 

PN-EN-12593 
 

8. 
 

Wzrost temperatury mięknienia, maksimum 
 

0C   

9 
 

PN-EN-1427 
 
(a) Dla celów arbitrażowych stosować wyłącznie RTFOT (b) patrz 4.1.1.3. 

 
Tabela 6. Wymagania dotyczące asfaltów modyfikowanych polimerami (PMB) wg PN-EN 14023 
 

Gatunek asfaltu modyfikowanego polimerami (PMB) 
10/40-65 45/80-55 45/80-65 

Wymagania 
podstawowe 

Właściwość 
Metoda 
badania 

Jednostka 
wymaganie klasa wymaganie klasa wymaganie klasa 

Konsystencja w 
pośrednich 
temperaturach 
eksploatacyjnych  

Penetracja w 250C  EN 1426 0,1 mm 10 -40 2 45-80 4 45-80 4 

Konsystencja w 
wysokich 
temperaturach 
eksploatacyjnych  

Temperatura mięknienia  EN 1427 0C ≥ 65 5 ≥55 7 ≥65 5 

Siła rozciągania (mała 
prędkość rozciągania)  

EN 13589 
EN 13703 

J/cm2 
≥ 2 w 
10oC 

6 ≥1 w 5oC 4 
≥2 w 
5oC 

3 

Siła rozciągania w 50C 
(duża prędkość 
rozciągania)  

EN 13587 
EN 13703 

J/cm2 NPD
a
 0 NPD

a
 0 NPD

a
 0 Kohezja  

Wahadło Vialit (metoda 
uderzenia)  

EN 13588 J/cm2 NPD
a
 0 NPD

a
 0 NPD

a
 0 

Zmiana masy   % ≤ 0,5 3 ≤ 0,5 3 ≤ 0,5 3 
Pozostała penetracja  EN 1426 % ≥ 60 7 ≥ 60 7 ≥ 60 7 

Stałość 
konsystencji 
(Odporność na 
starzenie wg EN 
12607-1 lub -3)  

Wzrost temperatury 
mięknienia  

EN 1427 0C ≤ 8 2 ≤ 8 2 ≤ 8 2 

Inne właściwości  Temperatura zapłonu  
EN ISO 

2592 
0C 

≥ 235 3 ≥ 235 
3 

≥ 235 
3 

Temperatura łamliwości  EN 12593 0C ≤ -5 3 ≤ -12 6 ≤ -15 7 
Nawrót sprężysty w 25oC  ≥ 50 5 ≥ 50 5 ≥ 70 3 
Nawrót sprężysty w 10oC  

EN 13398 % 
NPD

a
 0 NPD

a
 0 NPD

a
 0 

Zakres plastyczności  Punkt 5.1.9. 
0C TBR

b
 1 TBR

b
 1 TBR

b
 1 

Stabilność 
magazynowania. Różnica 
temperatur mięknienia  

EN 13399 
EN 1427 

0C ≤ 5 2 ≤ 5 2 ≤ 5 2 

Wymagania 
dodatkowe  

Stabilność 
magazynowania. Różnica 
penetracji.  

EN 13399 
EN 1426 

0,1 mm NPD
a
 0 NPD

a
 0 NPD

a
 0 
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Spadek temperatury 
mięknienia po starzeniu wg 
EN 12607-1 lub -3  

EN 12607-1, 
EN 1427 

0C TBR
b
 1 TBR

b
 1 TBR

b
 1 

Nawrót sprężysty w 25oC 
po starzeniu wg EN  
12607-1 lub -3  

≥ 50 4 ≥ 50 4 ≥ 60 3 

 

Nawrót sprężysty w 10oC 
po starzeniu EN 12607-1  
lub -3  

EN 12607-1, 
EN 13398 

% 

NPD
a
 0 NPD

a
 0 NPD

a
 0 

a 
NPD – No Performance Determined (właściwość użytkowa nieokreślana)  

b 
TBR – To Be Reported  (do zadeklarowania)  

 
2.2.2.     Kruszywo 

 

Grysy bazaltowe nie powinny wykazywać oznak zgorzeli słonecznej i zmian natury chemicznej – wymagane 
badanie kruszywa pod kątem występowania zgorzeli. Badanie zgorzeli przeprowadza się metodą gotowania 
zgodnie z metodą określoną w PN-EN 1367-03. Do badania zgorzeli można stosować inne metody, 
zaakceptowane przez Inżyniera. 

 

2.2.3.     Wypełniacz 
 

Jako wypełniacz należy stosować wypełniacz zgodny z wymaganiami PN-EN 13043 i WT-1 Kruszywa 2008” 
część2. 

 

W tablicy nr 7 podano wymagane właściwości wypełniacza do warstwy wiążącej, natomiast w tablicy 8 podano 
wymagane właściwości wypełniacza do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego. 

 

Tablica. 7.       Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy wiążącej z betonu asfaltowego 
 

 

Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu 

 
Punkt WT-1  
Kruszywa 

2008 

 
 

Właściwości wypełniacza 
KR1÷KR2  KR3÷KR4  KR5÷KR6  

5.2.1. 
 

Uziarnienie według PN-EN 933-10: 
 

zgodne z tablicą 24 

5.2.2. 
 

Jakość pyłu według PN-EN 933-9, kategoria nie wyższa niż: 
 

MBF10 

5.3.1. 
 

Zawartość wody według PN-EN 1097-5, nie wyższa niż: 
 

1% (m/m) 

5.3.2. 
 

Gęstość ziaren według EN 1097-7 
 

deklarowana przez producenta 
 

5.4.1. 
 

Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu według PN-EN 
1097-4, wymagana kategoria: 

 
V28/45 

 
5.4.2. 

 

Przyrost temperatury mięknienia według PN-EN 13179-1, wymagana 
kategoria: 

 
∆R&B 8/25 

 
5.5.1. 

 

Rozpuszczalność w wodzie według PN-EN 1744-1, kategoria nie wyższa 
niż: 

 
WS10 

 
5.5.3. 

 
Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym według PN-EN 196-21 
kategoria nie niższa niż: 

 
CC70 

 
5.5.4. 

 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym, wymagana 
kategoria: 

 
Ka10, K a Deklarowana 

 

5.6.2. 
 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 13179-2, wymagana kategoria: 
 

BN Deklarowana 
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Tablica 8. Wymagane właściwości wypełniacza do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 
 

Wymagania w zależności od kategorii 
ruchu Punkt WT-1  

Kruszywa 
2008 

 
Właściwości wypełniacza 

KR1-KR2 KR3-KR4 KR5-KR6 

5.2.1. 
 

Uziarnienie według PN-EN 933-10: 
 

zgodne z tablicą 24 

5.2.2. 
 

Jakość pyłu według PN-EN 933-9, kategoria nie wyższa niż: 
 

MBF10 

5.3.1. 
 

Zawartość wody według PN-EN 1097-5, nie wyższa niż: 
 

1% (m/m) 

5.3.2. 
 

Gęstość ziaren według EN 1097-7 
 

deklarowana przez producenta 
 

5.4.1. 
 

Wolne przestrzenie w suchym zagęszczonym wypełniaczu według PN-EN 
1097-4, wymagana kategoria: 

 
V28/45 

 
5.4.2. 

 

Przyrost temperatury mięknienia według PN-EN 13179-1, wymagana 
kategoria: 

 
∆R&B 8/25 

 
5.5.1. 

 

Rozpuszczalność w wodzie według PN-EN 1744-1, kategoria nie wyższa 
niż: 

 
WS10 

 
5.5.3. 

 
Zawartość CaCO3 w wypełniaczu wapiennym według PN-EN 196-21 
kategoria nie niższa niż: 

 
CC70 

 
5.5.4. 

 

Zawartość wodorotlenku wapnia w wypełniaczu mieszanym, wymagana 
kategoria: 

 
Ka20, Ka10, K a Deklarowana 

5.6.2. 
 

„Liczba asfaltowa” według PN-EN 13179-2, wymagana kategoria: 
 

BN Deklarowana 
 

Zawartość węglanu wapnia CaCO3  w skale stanowiącej surowiec do produkcji wypełniacza powinna być nie 
mniejsza niż 70%. 
Nie przewiduje się stosowania pyłów z odpylania kruszyw w WMB jako wypełniacza. 

 

2.2.4. Destrukt 
 

Jeżeli do wytwarzania mieszanki mineralno- asfaltowej jest stosowany dodatek granulatu asfaltowego to musi on 
spełniać wymagania wg normy PN-EN 13108-8 oraz „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”. 
Zestawienie wymagań dotyczących granulatu asfaltowego stosowanego do poszczególnych warstw asfaltowych 
nawierzchni przedstawiono w tablicy 9. 
Jeżeli w destrukcie asfaltowym występują materiały obce, to ich obecność, zawartość i rodzaj powinny być 
udokumentowane i zadeklarowane do odpowiedniej kategorii. 

 

Tablica 9 Wymagania dotyczące granulatu asfaltowego 
 

Warstwa nawierzchni Wymagania 
podbudowa wiążąca ścieralna 

Zawartość materiałów obcych Kategoria Fdec Kategoria F5 Kategoria F1 
Rodzaj lepiszcza Od P10 do P15 lub od S80 do S70 nie twardsze niż P15 lub S70 
Jednorodność wg tablicy 10 

 

Do produkcji betonu asfaltowego można użyć dodatek destruktu, w ilości nieprzekraczającej 10%. 
Destrukt powinien pochodzić z frezowania nawierzchni wyłącznie z betonu asfaltowego. Destrukt powinien 
zostać rozdrobniony do frakcji odpowiadającej wymiarem maksymalnemu wymiarowi ziaren w projektowanej 
MMA. 
Destrukt powinien być w całości składowany przy wytwórni, w pryzmach jednorodnych pod względem 
uziarnienia oraz zawartości asfaltu, w przeciwnym wypadku należy go ujednolicić poprzez ponowne 
wymieszanie. 
należy zadeklarować jednorodność granulatu asfaltowego, Jeżeli jest ona wymagana w dokumentacji 
projektowej. Jednorodność granulatu asfaltowego jest oceniana na podstawie zmienności procentowego udziału 
w destrukcie: kruszywa grubego, drobnego oraz pyłów, jak również zawartości lepiszcza oraz penetracji albo 
temperatury mięknienia lepiszcza odzyskanego z destruktu asfaltowego. 
Wymagania dotyczące dopuszczalnego zakresu zmienności zbadanych cech destruktu asfaltowego podano w 
tablicy nr 10. 
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Tablica 10 Zakres zmienności wyników badań 
 

Destrukt asfaltowy do mieszanki mineralno- asfaltowej 
Tzmien 

 
Właściwość 

warstwa ścieralna lub wiążąca warstwa podbudowy 
Temperatura mięknienia lepiszcza 
odzyskanego, [oC] 

 

8,0 
 

8,0 

Zawartość lepiszcza, [%,(m/m)] 1,0 1,02 
Udział kruszywa o uziarnieniu 
poniżej 0,063mm [%,(m/m)] 

 

6,0 
 

10,0 

Udział kruszywa o uziarnieniu od 
0,063 do 2mm, [%,(m/m)] 

 

16,0 
 

- 

Udział kruszywa o uziarnieniu 
powyżej 2mm, [%,(m/m)] 

 

16,0 
 

18,0 

 

W opisie granulatu asfaltowego należy deklarować typ mieszanki lub mieszanek, z której pochodzi granulat. 
należy zadeklarować także rodzaj kruszywa i lepiszcza. Wymiar górnego sita D mieszanki mineralnej zawartej 
w granulacie asfaltowym nie może być większy od wymiaru górnego sita D mieszanki mineralno- asfaltowej. 
Granulat asfaltowy może być wykorzystywany do produkcji mieszanki mineralno- asfaltowej, Jeżeli spełnione są 
wymagania dotyczące końcowego produktu- mieszanki mineralno- asfaltowej z jego dodatkiem. Wytwórnia 
mieszanek  mineralno-  asfaltowych  powinna  spełniać  warunki  kontrolowanego,  mechanicznego  dozowania 
granulatu asfaltowy podczas produkcji mieszanki mineralno- asfaltowej. 
Obecnie stosowane są dwie metody dodawania granulatu asfaltowego do mieszalnika otaczarki: bez wstępnego 
ogrzewania  „metoda  na  zimno”  i  ze  wstępnym ogrzewaniem granulatu asfaltowego „metoda  na  gorąco”. 
Wymiar D kruszywa zawartego w granulacie asfaltowym nie może być większy od wymiaru D mieszanki 
mineralnej wchodzącej w skład mieszanki mineralno- asfaltowej. 
Warunkiem wykorzystania granulatu asfaltowego jest jego jednorodność odpowiadająca wymaganiom. 
Jednorodność należy oceniać odchyleniem standardowym wyników badań właściwości granulatu oraz 
zawartości i temperatury mięknienia lepiszcza w granulacie. Maksymalny dodatek granulatu asfaltowego należy 
obliczyć na podstawie możliwości mechanicznego dozowania, jakim dysponuje dana wytwórnia mieszanki 
mineralno- asfaltowej z uwzględnieniem metody dodawania. 

 

2.2.5.     Środek adhezyjny 
 

W przypadku, gdy przyczepność lepiszcza do kruszyw wynosi mniej niż 80% należy stosować środek adhezyjny 
posiadający ważne dokumenty dopuszczające Wyrób do robót budowlanych. 

 

2.3.     DOSTAWY MATERIAŁÓW  
 

Za  dostawy  materiałów odpowiedzialny jest  Wykonawca robót  zgodnie  z  ustaleniami określonymi  w  ST 
D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Do obowiązku Wykonawcy należy takie zorganizowanie dostaw materiałów do wytwarzania mieszanki, aby 
zapewnić nieprzerwaną pracę otaczarki w trakcie wykonywania dziennej działki roboczej. 
Każda dostawa asfaltu, kruszywa i wypełniacza musi być zaopatrzona w deklarację zgodności o treści według 
PN-EN-45014:1993, wydaną przez dostawcę 

 
3. SPRZĘT 

 

3.1.     OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE SPRZĘTU 
 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.3. 
 

3.2.     SPRZĘT DO WYKONANIA NAWIERZCHNI Z BETONU ASFALTOWEGO  
 

Używany sprzęt powinien być zgodny z  ofertą Wykonawcy, PZJ i warunkami określonymi w ST D-M-
00.00.00. „Wymagania Ogólne”, p. 3. 
Wytwórnia lub wytwórnie mieszanek mineralno-bitumicznych powinny posiadać atest, być w pełni 
zautomatyzowane, z rejestrem komputerowym dającym możliwość kontroli w każdym etapie cyklu 
technologicznego, zapewniające łączną ciągłą produkcję i dostawę MMA na budowę w ilości min. 250 Mg/godz. 
Wszystkie urządzenia pomiarowe powinny posiadać aktualne świadectwo uwierzytelnienia. 
Wykonawca ma obowiązek przedstawić Inżynierowi świadectwo dopuszczenia Wytwórni do produkcji wydane 
przez Inspekcję Sanitarną i władze ochrony środowiska. 
Układarka mechaniczna o wydajności skorelowanej z wydajnością wytwórni, z automatycznym sterowaniem, 
pozwalającym na ułożenie warstwy z założoną grubością oraz szerokością, oraz z podgrzewaną płytą wibracyjną 
do wstępnego zagęszczania. 
Walce stalowe gładkie z wibracją, średnie i ciężkie. 
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Cysterna na wodę. 
Sprzęt drobny pomocniczy. 

 
4. TRANSPORT 

 

4.1.     OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZ ĄCE TRANSPORTU 
 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.4. 
 

4.2.     TRANSPORT MATERIAŁÓW  
 

Do transportu mieszanki przewiduje się samochody samowyładowcze posiadające pokrowce brezentowe 
zapewniające utrzymanie odpowiedniej temperatury transportowanej mieszanki. 
Ładowność i ilość środków transportowych powinna być tak dobrana aby zapewnić ciągłą pracę układarki 
a jednocześnie nie dopuścić do zbyt długiego przestoju przed wyładowaniem i wbudowaniem mieszanki 
asfaltowej. Transport powinien być zorganizowany w taki sposób aby nie dopuścić do spadków temperatury 
przewożonej mieszanki z wytwórni do miejsca wbudowania poniżej 10% temperatury wyjściowej. 
Powierzchnia wewnętrzna skrzyni samochodów przed załadunkiem musi być spryskana środkami 
zapobiegającymi przyklejaniu się mieszanki. 
Skrzynie samochodów wywrotek muszą być dostosowane do współpracy z układarką w czasie rozładunku, 
kiedy układarka pcha przed sobą samochód. 

 
5. WYKONANIE ROBÓT  

 

5.1.     OGÓLNE ZASADY WYKONANIA ROBÓT  
 

Ogólne zasady wykonania Robót podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.5. 
 

5.2.     PROJEKTOWANIE MIESZANKI MINERALNO – ASFALTOWEJ  
 

Receptę MMA należy wykonać przed rozpoczęciem produkcji mieszanki oraz przy każdej zmianie dostawcy lub 
złoża materiału jak również po stwierdzeniu w trakcie badań kontrolnych zmiany cech produkowanej mieszanki. 
Inżynier może również zażądać ponownego zaprojektowania składu mieszanki w wypadku wątpliwości, co do 
prawidłowości sposobu jej ustalenia. 
Projektowanie  składu  betonu  asfaltowego  i  właściwości  zaprojektowanej  mieszanki  mineralno-  asfaltowej 
należy wykonać zgodnie z „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”: 
Do betonu asfaltowego do warstwy wiążącej należy stosować kruszywa i lepiszcza podane w tablicy 11 

 

Tablica 11  Materiały  do  betonu  asfaltowego  do  warstwy  wiążącej  i  wyrównawczej  (projektowanie 
empiryczne lub funkcjonalne) 

 

Kategoria ruchu Materiał 
KR1÷ KR2 KR3 ÷ KR4 KR5 ÷ KR6 

Mieszanka mineralno- asfaltowa lub 
granulat asfaltowy o wymiarze D, [mm] 

b) 11 16 16 22 16 22 
Granulat asfaltowy o wymiarze U, [mm] 40 40 40 40 40 40 
Lepiszcza asfaltowe a) 50/70 35/50, 50/70, 

PMB 25/55-60 35/50, PMB 25/55-60 
Kruszywa mineralne Tablice 2.1., 2.2, 2.3 WT-1 Kruszywa 2008, Część2 

a) na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe 
b) dopuszcza się AC 11 do warstwy wyrównawczej do kategorii ruchu KR3 – KR6 

 

Do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej nawierzchni obciążonych ruchem KR1 ÷ KR4 należy stosować 
kruszywa i lepiszcza podane w tablicy 12. 

 

Tablica 12 Materiały do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej 
 

Kategoria ruchu Materiał 
KR1÷ KR2 KR3 ÷ KR4 

Mieszanka mineralno- asfaltowa lub granulat 
asfaltowy o wymiarze D, [mm] 5 8 

 

11 8 
 

11 
Granulat asfaltowy o wymiarze U, [mm] 40 40 40 40 40 

 
Lepiszcza asfaltowe a) 

50/70b), 70/100, 
PMB 45/80-55, 
PMB 45/80-65 

50/70b), 
PMB 45/80-55, 
PMB 45/80-65 

Kruszywa mineralne Tablice 3.1., 3.2, 3.3 WT-1 Kruszywa 2008, Część2 
a) na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe 
b) nie zaleca się do stosowania w regionach, gdzie spodziewana minimalna temperatura nawierzchni wynosi poniżej -28oC (region 

północno – wschodni i tereny podgórskie) 
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Do betonu asfaltowego o wysokim module sztywności należy stosować kruszywa i lepiszcza podane w tablicy nr 
13. 

 

Tablica 13 Materiały do betonu asfaltowego o  wysokim module sztywności do warstw podbudowy i 
wiążącej ( projektowanie funkcjonalne) 

 

Kategoria ruchu Materiał 
KR3÷ KR6 

Mieszanka mineralno- asfaltowa lub granulat 
asfaltowy o wymiarze D, [mm] 11  

16 

Lepiszcza asfaltowe a) 20/30, 15/25, 10/20 
PMB 10/40-65 

Kruszywa mineralne Tablice 1.1, 1.2, 1.3 WT-1 Kruszywa 2008, Część2 
a) na podstawie aprobat technicznych mogą być stosowane także inne lepiszcza nienormowe 

 

5.2.1. Projektowanie mieszanki mineralnej 
 

Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza w betonie asfaltowym do warstwy wiążącej, 
projektowane metodą empiryczna podano w tablicy nr 14 

 

Tablica 14 Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 
wiążącej i wyrównawczej (projektowanie empiryczne) 

 

Przesiew, [% (m/m)]  
Właściwość AC 11 W 

KR1÷ KR2 
AC 16 W 

KR1÷ KR2  
AC 16 W 

KR3 ÷ KR6 
AC 22 W 

KR3 ÷ KR6 
Wymiar sita #, [mm]: od do od do od do od do 

31,5 - - - - - - 100 - 
22,4 - - 100 - 100 - 90 100 
16 100 - 90 100 90 100 65 80 

11,2 90 100 65 80 65 80 - - 
8 60 80 - - - - - - 
2 30 50 25 40 25 30 25 33 

0,125 5 18 5 15 5 10 5 10 
0,063 3,0 8,0 3,0 8,0 3,0 7,0 3,0 7,0 

Zawartość lepiszcza, wzór (2) Bmin 4,6 Bmin 4,4 Bmin 4,4 Bmin 4,2 
 

Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza w betonie asfaltowym do warstwy ścieralnej 
podano w tablicy nr 15 i 16 

 

Tablica 15 Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 
ścieralnej, KR1- KR2  

 

Przesiew, [% (m/m)] Właściwość 
AC 5 S AC 8 S AC 11 S 

Wymiar sita #, [mm]: od do od do od do 
16 - - - - 100 - 

11,2 - - 100 - 90 100 
8 100 - 90 100 70 90 

5,6 90 100 70 90 - - 
2 50 70 45 65 45 60 

0,125 9 24 8 20 8 22 
0,063 7,0 14,0 6,0 12,0 6,0 12,0 

Zawartość lepiszcza, wzór (2) Bmin 7,0 Bmin 6,6 Bmin 6,4 
 

Tablica 16 Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy 
ścieralnej, KR3-KR4  

 

Przesiew, [% (m/m)] Właściwość 
AC 8 S AC 11 S 

Wymiar sita #, [mm]: od do od do 
16 - - 100 - 

11,2 100 - 90 100 
8 90 100 70 85 

5,6 70 85 - - 
2 45 60 45 55 

0,125 8 20 8 22 
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0,063 6,0 12,0 6,0 12,0 
Zawartość lepiszcza, wzór (2) Bmin 6,4 Bmin 6,2 

 

Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza w betonie asfaltowym o wysokim module 
sztywności do warstwy wiążącej podano w tablicy nr 17 

 

Tablica 17 Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego o wysokim 
module sztywności AC WMS do warstw podbudowy i wiążącej, KR3 ÷ KR6 

 

Przesiew, [% (m/m)]  

Właściwość 
AC WMS 11 AC WMS 16 

Wymiar sita #, [mm]: od do od do 
22,4 - - 100 - 
16 100 - 90 100 

11,2 90 100 70 85 
8 70 85 - - 
2 40 50 35 45 

0,125 7 17 7 17 
0,063 5,0 9,0 5,0 9,0 

Zawartość lepiszcza, wzór (2) Bmin 4,8 Bmin 4,8 
 

 
5.2.2. Projektowanie ilości lepiszcza 

 

W celu ustalenia ilości lepiszcza w projektowanej mieszance betonu asfaltowego należy: 
­ wykonać 5  serii  próbek wg  metody Marshalla (po  3  próbki  w każdej)  z  zaprojektowanej mieszanki 

mineralnej 
z różną zawartością lepiszcza (zaprojektowana oraz co   
0,3%); 

­ próbki powinny być zagęszczane w jednakowej temperaturze, podanej w Aprobacie Technicznej przez 
producenta asfaltu, stosując po 75 uderzeń na każdą  stronę próbki – w przypadku MMA na warstwy 
wiążące,  a 50 uderzeń na każdą stronę próbki w przypadku MMA na warstwę ścieralną i po 50 uderzeń na 
każdą stronę próbki – w przypadku MMA na warstwę ścieralną i poślizgową; 

­ dla BA należy  oznaczyć parametry zgodne z wymaganiami punktu 5.2. i na podstawie tych wyników 
wstępnie ustalić optymalną ilość lepiszcza; 

­ dla BA WMS należy oznaczyć parametry zgodne z wymaganiami Tabeli 17 i na podstawie tych wyników 
wstępnie ustalić optymalną ilość lepiszcza. 

Przy odchyleniach w zawartości lepiszcza 0,3%, w stosunku do optymalnej ilości wszystkie parametry 
mieszanki mineralno-bitumicznej muszą spełniać wymagania zawarte w p.5.2. 
Wykonawca ma obowiązek opracowania recepty laboratoryjnej i przedstawienia jej do zatwierdzenia 
Inżynierowi, co najmniej 30 dni przed planowanym wykonaniem odcinka próbnego. 

 

5.2.3. Wymagania dla zaprojektowanej mieszanki mineralno-asfaltowej 
 

Beton asfaltowy do warstwy wiążącej powinien spełniać wymagania podane w tablicy nr 18 
 

 
Tablica 18 Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstw wiążącej i wyrównawczej, KR1 ÷ KR2 

(projektowanie empiryczne) 
 

Wymiar mieszanki 
Właściwość 

Warunki 
zagęszczania wg 
PN-EN 13108-20 

Metoda i warunki badania 
AC 11 W AC 16 W 

Zawartość wolnych 
przestrzeni  

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń  

PN-EN 12697-8, p. 4  
V min3,0        

V max6 
V min3,0     

V max6 
Wolne przestrzenie 
wypełnione lepiszczem  

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń  

PN-EN 12697-8, p. 5  
VFB min65 
VFB max80 

VFB min65 
VFB max80 

Zawartość wolnych 
przestrzeni w mieszance 
mineralnej  

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń  

PN-EN 12697-8, p. 5  VMA min16 VMA min16 

Odporność na działanie 
wody  

C.1.1. ubijanie, 
2x25 uderzeń  

PN_EN 12697-12, przechowywanie w 
40oC z jednym cyklem zamraŜania, 
badanie w 15oC  

ITSR 80 ITSR 80 

 
Beton asfaltowy do warstwy ścieralnej nawierzchni obciążonych ruchem KR1 – KR4 powinien spełnić wymagania 
podane w tablicach nr 19 i nr 20 
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Tablica 19 Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej, KR1-KR2 
Wymiar mieszanki  

Właściwość 
Warunki 

zagęszczania 
wg PN-EN 
13108-20 

 
Metoda i warunki badania  

AC 5 S 
 

AC 8 S 
 

AC 11 S 

Zawartość wolnych 
przestrzeni 

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń 

 
PN-EN 12697-8, p. 4 V min1,0 

V 
V min1,0 

 

V max3 
V min1,0 

 

V max3 
Wolne przestrzenie 
wypełnione 
lepiszczem 

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń 

 
PN-EN 12697-8, p. 5 VFB min78 

VFB max89 
VFB min78 

VFB max89 
VFB min75 

VFB max89 
Zawartość wolnych 
przestrzeni w 
mieszance mineralnej 

C.1.2. ubijanie, 
2x50 uderzeń 

 
PN-EN 12697-8, p. 5 

 
VMA min16 

 
VMA min16 

 
VMA min16 

 
Odporność na 
działanie wody 

 
C.1.1. ubijanie, 
2x25 uderzeń 

PN-EN 12697-12, 
przechowywanie w 40oC z 
jednym cyklem zamrażania, 
badanie w 15oC 

 

 
ITSR 90 

 

 
ITSR 90 

 

 
ITSR 90 

 
Tablica 20 Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej, KR3-KR4 

Wymiar mieszanki  
Właściwość 

Warunki 
zagęszczenia wg 
PN-EN 13108-20 

 
Metoda i warunki badania 

AC 5 S AC 11 S 
Zawartość wolnych 
przestrzeni 

C.1.3. ubijanie, 
2x75 uderzeń PN-EN 12697-8, p. 4 V min2,0 

V 
V min2,0 

V 
 

Odporność na 
deformacje trwałe 

C.1.20. 
wałowanie, 

P98-P100 

PN-EN 12697-22, metoda B w 
powietrzu, PN-EN 13108-20, 
D.1.6, 60oC, 10 000cykli 

 

WTS 
PRD 

 

WTS 
PRD 

 
Odporność na 
działanie wody 

 
C.1.1. ubijanie, 
2x25 uderzeń 

PN_EN 12697-12, 
przechowywanie w 40oC z 
jednym cyklem zamrażania, 
badanie w 15oC 

 

 
ITSR 90 

 

 
ITSR 90 

Beton asfaltowy o wysokim module sztywności do warstwy wiążącej powinien spełniać wymagania podane w 
tablicy nr 21. 

Tablica 21 Wymagane  właściwości  mieszanki  mineralno-  asfaltowej  betonu  asfaltowego  o  wysokim 
module sztywności do warstw podbudowy i wiążącej, KR3-KR6 

Wymiar mieszanki  
Właściwość 

Warunki 
zagęszczenia wg 
PN-EN 13108-20 

 
Metoda i warunki badania 

AC WMS 11  
AC WMS 16 

Zawartość wolnych 
przestrzeni 

C.1.3. ubijanie, 
2x75 uderzeń PN-EN 12697-8, p. 4 V min2,0 

V 
V min2,0 

V 
 

Odporność na 
działanie wody 

 
C.1.1. ubijanie, 
2x25 uderzeń 

PN-EN 12697-12, 
przechowywanie w 40oC z 
jednym cyklem zamrażania, 
badanie w 15oC 

 

 
ITSR 80 

 
 

ITSR 80 

Odporność na 
deformacje trwałe 

C.1.20 wałowanie, 
P98 - P100 

PN-EN 12697-22, metoda B w 
powietrzu, PN-EN 13108-20, 
D.1.6, 60oC, 10 000 cykli 

WTS 
PRD AIR3,0 

 
WTS AIR0,10 

PRD AIR3,0 
 

Sztywność C.1.20 wałowanie, 
P98 - P100 

PN-EN 12697-26, 4PB-PR, 
temperatura 10oC, częstość 
10Hz 

 
S 

 
S 

Odporność na 
zmęczenie, kategoria 
nie niższa niż: 

C.1.20 wałowanie, 
P   - P 

PN_EN 12697-24 4PB-PR, 
o 

temperatura 10 C, częstość 
10Hz 

 
ε 6-130 

 
ε 6-130 

 
5.3. WYTWARZANIE MIESZANEK MINERALNO – ASFALTOWYCH  

 

Wymagania dla wytwórni i produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej zgodnie z „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 
2008”. 
Mieszankę mineralno-asfaltową należy wytworzyć na gorąco w otaczarce (zespole maszyn i urządzeń dozowania, 
podgrzewania i mieszania składników oraz przechowywania gotowej mieszanki). 
Kruszywo o różnym uziarnieniu lub pochodzeniu należy składować oddzielnie według wymiaru i chronić przed 
zanieczyszczeniem. 
Wypełniacz należy przechowywać w suchych warunkach. 
Dozowanie składników mieszanki mineralno- asfaltowej w otaczarkach, w tym także wstępne, powinno być 
zautomatyzowane i zgodne z receptą roboczą, a urządzenia do dozowania składników oraz pomiaru temperatury
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powinny być okresowo sprawdzane. Kruszywo o różnym  uziarnieniu lub pochodzeniu należy dodawać 
odmierzone oddzielnie. 
Lepiszcze asfaltowe należy przechowywać w zbiorniku z pośrednim systemem ogrzewania, z układem 
termostatowania zapewniającym utrzymanie żądanej temperatury z dokładnością ± 5oC. Temperatura lepiszcza 
asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) nie powinna przekraczać wartości, które podano w tablicy 
22. 

Tablica 22          Najwyższa temperatura lepiszcza asfaltowego w zbiorniku magazynowym (roboczym) 
 

Lepiszcze Rodzaj Najwyższa temperatura [oC] 
20/30 200  

Asfalt drogowy 
50/70 180 

PMB 10/40-65 180 

PMB 45/80-55 180 

 
 

Polimeroasfalt drogowy 

PMB 45/80-65 180 
 

Kruszywo (ewentualnie z wypełniaczem i granulatem asfaltowym) powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby 
mieszanka mineralna uzyskała temperaturę właściwą do otoczenia lepiszczem asfaltowym (ewentualnie 
rozdrobnienia kawałków granulatu asfaltowego). Temperatura mieszanki mineralnej nie powinna być wyższa o 
więcej niż 30oC od najwyższej temperatury mieszanki mineralno- asfaltowej podanej w tablicy 23. 
W tej tablicy najniższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej dostarczonej na miejsce 
wbudowania, a Najwyższa temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po wytworzeniu 
w wytwórni MMA. 

 

Tablica 23          Najwyższa i najniższa temperatura mieszanki mineralno- asfaltowej 
 

Temperatura mieszanki [oC]  

Lepiszcze asfaltowe 
Beton asfaltowy AC Mieszanki SMA, BBTM, PA 

10/20 od 170 do 200 - 
15/25 od 160 do 195 - 
20/30 od 155 do 195 - 
35/50 od 155 do 195 - 
50/70 od 140 do 180 od 160 do 200 
70/100 od 140 do 180 od 140 do 180 
PMB 10/40-65 od 140 do 180 od 140 do 180 
PMB 25/55-60 od 140 do 180 od 140 do 180 
PMB 45/80-55 od 130 do 180 od 130 do 180 
PMB 45/80-65 od 130 do180 od 130 do 180 
PMB 65/105-60 od 130 do 170 od 130 do 170 

 

Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana (z oznakami niebieskiego dymu w czasie wytwarzania) oraz o 
temperaturze niższej od wymaganej powinna być potraktowana jako odpad produkcyjny 
Wytwarzanie mieszanki będzie się odbywać w oparciu o receptę laboratoryjną zatwierdzoną przez Inżyniera. 

 

5.3.1.     Badania typu i ocena zgodności 
 

5.3.1.1.  Badanie typu 
 

W celu wykazania, ze mieszanka mineralno- asfaltowa o danym składzie spełnia wszystkie wymagania zawarte 
w niniejszych „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008”, należy  dla każdego  składu mieszanki przeprowadzić 
badanie typu. Badanie typu obejmuje kompletny zestaw badań lub innych procedur, określających przydatność 
funkcjonalną mieszanek mineralno- asfaltowych na próbkach reprezentatywnych dla typu wyrobu. Badanie typu 
powinno być przeprowadzone przy pierwszym wprowadzeniu mieszanek mineralno- asfaltowych do obrotu, w 
celu wykazania zgodności z wymaganiami. 
Jeżeli użyto materiały składowe, których właściwości były już określone przez dostawcę materiału na podstawie 
zgodności z innymi dokumentami technicznymi, to właściwości te nie muszą być ponownie sprawdzane pod 
warunkiem, Ze przydatność tych materiałów pozostała bez zmian i nie istnieją inne przeciwwskazania. 
W wypadku wyrobów oznakowanych znakiem CE zgodnie odpowiednimi zharmonizowanymi specyfikacjami 
europejskimi można założyć, Ze mają one właściwości określone w oznakowaniu CE, jednak nie zwalnia to 
producenta z odpowiedzialności za zapewnienie, Ze mieszanka mineralno- asfaltowa jako całość spełnia 
odpowiednie wartości deklarowane. 
Normy Europejskie na mieszanki mineralno-asfaltowe zawierają każdorazowo pewną liczbę wymagań odnośnie 
właściwości fizycznych i mechanicznych. Niektóre z nich są wyrażone przez bezpośrednie pomiary właściwości
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mechanicznych, takich jak sztywność lub odporność na deformacje, podczas gdy inne są w formie właściwości 
zastępczych, takich jak zawartość asfaltu lub zawartość wolnych przestrzeni. Podczas przeprowadzania 
procedury badani typu producent powinien dostarczyć dowód spełnienia każdego odpowiedniego wymagania w 
danym dokumencie technicznym, z którym deklaruje zgodność. 
Normy wyrobów dopuszczają zastosowanie podejścia grupowego w zakresie badania typu. Oznacza ono, Ze w 
wypadku, gdy nastąpiła zamiana składnika mieszanki mineralno- asfaltowej i istnieją uzasadnione przesłanki, Ze 
dana właściwość nie ulegnie pogorszeniu oraz przy zachowaniu tej samej wymaganej kategorii właściwości, to 
nie jest konieczne badanie tej właściwości w ramach badania typu. 
W wypadku wyboru podejścia grupowego należy ograniczyć się do korelacji pomiędzy składami mieszanek o 
podobnych właściwościach objętościowych i identycznych składach, z wyjątkiem rodzaju lepiszcza. W takim 
wypadku można przyjąć, Ze twardsze lepiszcza zapewnią odporność na deformacje i sztywność mieszanki, co 
najmniej tak dobrą, jak z bardziej miękkimi asfaltami. Na przykład beton asfaltowy z asfaltem 70/100 spełnia 
odpowiednie wymagania odporności na deformacje trwałe. Zmiana wyłącznie lepiszcza na twardsze, takie jak 
50/70 nie będzie niekorzystnie wpływała na tę właściwość. W takim wypadku nie są konieczne dodatkowe 
badania tej właściwości przy wymaganej tej samej kategorii właściwości. 
Wymagane jest również przeprowadzenie procedury badania typu, jako części Zakładowej kontroli produkcji wg 
PN-EN 13108-21, p. 4.1, z częstością przynajmniej raz na pięć lat, celem wykazania ciągłej zgodności. 

 

5.3.1.2.  Okres ważności 
 

Sprawozdanie z badania typu zachowuje ważność dla określonego składu mieszanki do wystąpienia zmiany 
materiałów składowych, ale nie dłużej, niż przez okres trzech lat. 

Badanie typu powinno być powtórzone w wypadku: 
- upływu trzech lat, 
- zmiany złoża kruszywa, 
- zmiany rodzaju kruszywa (typu petrograficznego), 
- zmiany kategorii kruszywa grubego, jak zdefiniowano w PN-EN 13043, jednej z następujących 

właściwości: kształtu, udziału ziaren częściowo przekruszonych, odporności na rozdrabnianie, 
odporności na ścieranie lub kanciastości kruszywa drobnego, 

- zmiany gęstości ziaren (średnia ważona) o więcej niż 0,05 Mg/m3, 
- zmiany rodzaju lepiszcza, 
- zmiany typu mineralogicznego wypełniacza, 
- przekroczenia granicy zakresu zawartości granulatu asfaltowego. 

 

5.3.1.3.  Sprawozdanie 
 

Sprawozdanie z badania typu powinno stanowić część deklaracji zgodności producenta, powinno zawierać 
wymagane informacje wymienione poniżej oraz powinno być przedstawiane razem z odpowiednimi 
świadectwami badań. 

Sprawozdanie powinno zawierać: 
a) informacje ogólne: 

- nazwę i adres producenta mieszanki mineralno-asfaltowej; 
- datę wydania; 
- nazwę wytwórni produkującej mieszankę mineralno-asfaltowa; 
- określenie typu mieszanki i kategorii, z którymi jest deklarowana zgodność; 
- zestawienie metod przygotowania próbek oraz metod i warunków badania poszczególnych właściwości, 

b) informacje o składnikach: 
- każdy wymiar kruszywa   źródło i rodzaj 
- lepiszcze typ i rodzaj 
- wypełniacz źródło i rodzaj 
- dodatki źródło i rodzaj 
- destrukt asfaltowy oświadczenie o dopuszczalnym zakresie właściwości i metodach kontroli 
- wszystkie składniki wyniki badań zgodnie z podanym zestawieniem (tablica 24) 

c) informacje o mieszance mineralno-asfaltowej: 
- skład mieszanki podany jako wejściowy skład (w wypadku walidacji w laboratorium) lub 

wyjściowy skład (w wypadku walidacji produkcji); 
- wyniki badań zgodnie z podanym zestawieniem (tablica 25). 

 

Tablica 24 zawiera wszystkie właściwości sprawdzane w badaniu typu. Zestaw badań danej mieszanki powinien 
uwzględniać metodę projektowania (beton asfaltowy), rodzaj warstwy, przeznaczenie i kategorię ruchu.
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Tablica 24 Rodzaj i liczba badań składników mieszanki mineralno- asfaltowej 
 

Składnik Właściwość Metoda badania Liczba badań 
Uziarnienie PN-EN 933-1 1 na frakcję  

Kruszywo (PN-EN 13043) 
Gęstość PN-EN 1097-6 1 na frakcję 
Penetracja lub temperatura 
mięknienia 

PN-EN 1426 lub 

PN-EN 1427 
 

1 
 

Lepiszcze   (PN-EN   12591,   PN-EN 
13924, PN-EN 14023) 

Nawrót sprężysty b) PN-EN 13398 1 
Uziarnienie PN-EN 933-10 1 Wypełniacz (PN-EN 13043) 
Gęstość PN-EN 1097-7 1 

Dodatki Typ   
Uziarnienie PN-EN 12697-2 1 
Zawartość lepiszcza PN-EN 12697-1 1 

 
Penetracja odzyskanego lepiszcza 

PN-EN 12697-3 lub 

PN-EN 12697-4 oraz 

PN-EN 1426 

 
1 

 
Temperatura mięknienia 
odzyskanego lepiszcza 

PN-EN 12697-3 lub 

PN-EN 12697-4 oraz 

PN-EN 1427 

 
1 

 
 
 
 
 

Granulat asfaltowy a)
 

(PN-EN 13108-8) 

Gęstość PN-EN 12697-5 1 
a)  sprawdzane właściwości powinny być odpowiednie do procentowego dodatku; przy małym procentowym dodatku stosuje 

się minimum wymagań 
b)  dotyczy jedynie lepiszczy według PN-EN 14023 

 

Tablica 25 Rodzaj i liczba badań mieszanek mineralno- asfaltowych 
 

Właściwość Metoda badania AC AC 
WMS BBTM SMA MA PA 

Zawartość lepiszcza (obowiązkowa) PN-EN 12697-1 PN-EN 
12697-39 1 1 1 1 1 1 

 

Uziarnienie (obowiązkowa) PN-EN 12697-2  

1 
 

1 
 

1 
 

1 
 

1 
 

1 
 

Zawartość wolnych przestrzeni 
łącznie z VFB i VMA przy 
wymaganej zawartości wolnych 
przestrzeni Vmax ≤ 7% 
(obowiązkowa) 

PN-EN 12697-8 
Gęstość objętościowa wg PN-EN 
12697-6, metoda B, w stanie 
nasyconym powierzchniowo 
suchym. Gęstość wg PN-EN 12697- 
5, metoda A, w wodzie 

 

 
1 

 

 
1 

 

 
1 

 

 
1 

 

 
- 

 

 
1 

 
Zawartość wolnych przestrzeni 
łącznie z VFB i VMA przy 
wymaganej zawartości wolnych 
przestrzeni 7% < Vmax < 10% 
(obowiązkowa) 

PN-EN 12697-8 
Gęstość objętościowa wg 
PN-EN 12697-6, metoda C, 
w stanie uszczelnienia 
powierzchniowego. 
Gęstość wg PN-EN 12697-5, metoda 
A, w wodzie 

 
 
 

- 

 
 
 

- 

 
 
 

1 

 
 
 

- 

 
 
 

- 

 
 
 

1 

Zawartość wolnych przestrzeni 
łącznie z VFB i VMA przy 
wymaganej zawartości wolnych 
przestrzeni Vmax ≥ 10% 
(obowiązkowa) 

PN-EN 12697-8 
Gęstość objętościowa wg 
PN-EN 12697-6, metoda D, 
na podstawie wymiarów 
geometrycznych. 
Gęstość wg PN-EN 12697-5, metoda 
A, w wodzie 

- - - - - 1 

Wrażliwość na działanie wody 
(powiązana funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-12 1 1 1 1 - 1 

Spływność lepiszcza 
(powiązana funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-18 - - - 1 - 1 

Odporność na deformacje trwałe 
(powiązana funkcjonalnie), dotyczy 
betonu asfaltowego zaprojektowanego 
do maksymalnego obciążenia osi 
poniżej 130 kN 

PN-EN 12697-22, mały aparat, 
metoda B w powietrzu, przy 
wymaganej temperaturze 

1 1 - 1 - - 

Deformacja trwała (powiązana 
funkcjonalnie), dotyczy wyma- 
ganej wartości maksymalnego 
zagłębienia trzpienia większej niż 
2,5 mm 

PN-EN 12697-20 drobne 
kruszywo 
D ≤ 11,2 mm 

- - - - 1 - 

Sztywność (funkcjonalna) PN-EN 12697-26 1 1 - - - - 
Zmęczenie (funkcjonalna) do 
nawierzchni zaprojektowanych wg 

PN-EN 12697-24, 
Załącznik D 

1 1 - - - - 
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kryterium opartym na czte- 
ropunktowym zginaniu        
Odporność na paliwo 
(powiązana funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-43 1 - 1 1 1 1 

Odporność na środki odladzające 
(powiązana funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-41 1 - 1 1 1 1 

Ubytek ziaren (powiązana 
funkcjonalnie) 

PN-EN 12697-17 - - - - - 1 

 

5.3.1.4.  Próba technologiczna i odcinek próbny 
 

Ustalony skład wejściowy mieszanki mineralno-asfaltowej powinien przed ostatecznym zastosowaniem zostać 
sprawdzony w warunkach budowy, poprzez wykonanie próby technologicznej lub odcinka próbnego. Próba 
technologiczna ma na celu sprawdzenie zgodności właściwości wyprodukowanej mieszanki mineralno- 
asfaltowej z receptą. Odcinek próbny o długości, co najmniej 50 m powinien być wykonany przez Wykonawcę 
w  warunkach zbliżonych do  warunków budowy w celu sprawdzenia sprzętu i uzyskiwanych parametrów 
technicznych robót określonych w dokumentacji projektowej. 

 

5.3.1.5.  Zakładowa kontrola produkcji 
 

należy prowadzić Zakładową kontrolę produkcji - (ZKP) zgodnie z PN-EN 13108-21. 
W ramach Zakładowej kontroli produkcji należy sprawdzać produkcyjny poziom zgodności metodą 
pojedynczych wyników, zgodnie z punktem A.3 Załącznika A do normy PN-EN 13108-21. 
Oznaczenie produkcyjnego poziomu zgodności jest miarą ogólnego stanu nadzorowania procesu produkcyjnego 
i polega w uproszczeniu na analizowaniu ostatnich 32 wyników dla wszystkich typów wyrobu. W analizie wynik 
klasyfikowany jest jako niezgodny, Jeżeli  którykolwiek z sześciu wyszczególnionych parametrów jest poza 
zakresem tolerancji podanym w tablicy 26. Odchylenia te zawierają poprawkę ze  względu na dokładność 
pobierania próbek i przebieg badań. 

 

Tablica 26 Odchylenia  stosowane  w  ocenie  zgodności  produkcji  mieszanki  mineralno-asfaltowej  z 
dokumentacją projektową 

 

Dopuszczalne odchylenie pojedynczej 
próbki od założonego składu [%] 

Dopuszczalne odchylenie średnie 
od założonego składu [%] 

 

 
Przechodzi przez sito 

Mieszanki 
drobnoziarniste 

Mieszanki 
gruboziarniste 

Mieszanki 
drobnoziarniste 

Mieszanki 
gruboziarniste 

D -8 ÷ +5 -9 ÷ +5  

±4 
 

±5 
 

D/2 lub sito charakterystyczne dla kruszywa 

grubego 
 

±7 
 

±9 
 

±4 
 

±4 
 

2 mm 
 

±6 
 

±7 ±3 ±3 
 

Sito charakterystyczne dla kruszywa drobnego 
 

±4 
 

±5 ±2 ±2 
 

0,063 mm 
 

±2 
 

±3 ± 1 ±2 
 

Zawartość rozpuszczalnego lepiszcza ±0,5 ±0,6 ±0,3 ±0,3 
Dla każdego wyniku badania należy obliczyć odchylenie średnie od wymaganej wartości następujących 
parametrów: przesiew przez sita D, D/2 lub sito charakterystyczne dla kruszywa grubego, 2 mm, 0,063 mm oraz 
zawartość rozpuszczonego lepiszcza. W odniesieniu do wszystkich mieszanek, krocząca bieżąca wartość średnia 
z odchyleń każdego z tych parametrów powinna być zachowywana z ostatnich 32 analiz. 
Jeżeli średnie odchylenia przekraczają odpowiednie wartości (tablica 26), to wyrób jest niezgodny z 
wymaganiami i należy podjąć stosowne działania korygujące. Produkcyjny poziom zgodności, określony na 
podstawie ilości niezgodnych wyników, który podano w tablicy 27, powinien być oznaczony jako niższy o jeden 
poziom tak długo, jak średnie odchylenie będzie niższe niż tolerancja. 

 

Tablica 27          Określenie produkcyjnego poziomu zgodności wytwórni 
 

Pojedyncze wyniki 
Liczba wyników niezgodnych, spośród ostatnich 32 badań Produkcyjny poziom zgodności (PPZ) 

 

od 0 do 2 
 

A 
 

od 3 do 6 B 
>6 C 

 

W tablicy 28 przedstawiono minimalną częstość badań gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej w ramach 
Zakładowej kontroli produkcji kategorii Y i Z. 
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Tablica 28 Minimalna  częstość  badań  w  ramach  Zakładowej  kontroli  produkcji  kategorii  Y  i  Z  wg 
Załącznika A, PN-EN 13108-21 

 

Częstość badań gotowego wyrobu, w zależności od poziomu 
PPZ, co 

 

Mieszanka mineralno- 
asfaltowa 

 
Kategoria 

PPZ A PPZB PPZC 
Mieszanki gruboziarniste Z 2000 t 1000 t 500 t 

Mieszanki drobnoziarniste Y 1000 t 500 t 250 t 
 

Dodatkowe badania właściwości mieszanek asfaltowych należy przeprowadzić zgodnie z PN-EN 13108-21, 
Załącznik D. W tablicy 29 podano kategorie i wynikającą z nich częstość badań. 

  

Tablica 29 Minimalna częstość badań dodatkowych w ramach Zakładowej kontroli produkcji wg Załącznika 
D, PN-EN 13108-21 

 
 

Mieszanka mineralno-asfaltowa 
 

Poziom PPZ 
 

Częstość badania, co 
 

Mieszanki gruboziarniste 
 

B 
 

5000 t 
 

Mieszanki drobnoziarniste 
 

C 
 

3000 t 
 

We wszystkich wypadkach próbki do badań powinny zostać przygotowane w taki sam sposób, jak przygotowane 
zostały próbki użyte we wstępnej walidacji badania typu danej mieszanki. W szczególności powinna zostać 
użyta ta sama metoda zagęszczania próbek. We wszystkich wypadkach należy zastosować jednakową procedurę 
badawczą zgodną z tą, jaka była wykorzystana do wstępnej walidacji badania typu. W tablicy 30 przedstawiono 
zakres badań dodatkowych w ramach Zakładowej kontroli produkcji. 

 

Tabela 30       Zakres badań dodatkowych w ramach Zakładowej kontroli produkcji wg Załącznika D, PN-EN 
13108-21 

 

Typ mieszanki według PN-EN 13108 Właściwość Metoda badania 
AC, BBTM, SMA, PA 

 

Zawartość wolnych przestrzeni, [%(v/v)] 
 

PN-EN 12697-8 
 

+ 
 
 
 

Gdy jest Używany destrukt asfaltowy, badania właściwości 
odzyskanego lepiszcza 

 

PN-EN 
12697-3 

 

PN-EN 
12697-4 

 

PN-EN 1426 
 

PN-EN 1427 

 
 
 
 

+ 

Badanie twardości (penetracji) na próbkach sześciennych PN-EN 12697-20 - 
 

5.3.1.6.                Deklaracje zgodności i oznakowanie CE 

Certyfikat i deklaracje zgodności 
 

W wypadku systemu 2+: Jeżeli zgodność z warunkami tego załącznika jest osiągnięta, jednostka notyfikowana 
wystawiła certyfikat wspomniany poniżej, producent lub jego przedstawiciel ustanowiony w EOG powinien 
przygotować i zachować deklarację zgodności, która upoważnia producenta do umieszczenia znaku CE. 
Deklaracja powinna zawierać: 

-  numer nadany przez producenta; 

-  nazwę i adres producenta lub jego upoważnionego przedstawiciela zgłoszonego w Europejskim Obszarze 
Gospodarczym oraz miejsce produkcji; 

-  opis wyrobu i jego deklarowane właściwości (np. rodzaj, dane identyfikujące, zastosowanie); 
-  warunki, którym odpowiada wyrób, tj.: odniesienie do obowiązujących norm europejskich, zgodnie z 

następującym przyporządkowaniem: 

•       AC    PN-EN 13108-1 
-  warunki stosowania wyrobu; 

-               numer i adres jednostki certyfikującej oraz nr certyfikatu Zakładowej kontroli produkcji; 
- nazwisko i stanowisko osoby upoważnionej do podpisywania deklaracji zgodności w imieniu 

producenta lub jego upoważnionego przedstawiciela; 

-               datę uzyskania. 
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Do  deklaracji  zgodności powinien być  dołączony certyfikat Zakładowej kontroli produkcji wydany przez 
jednostkę certyfikującą, zawierający poza podanymi wyżej informacjami: 
-               nazwę i adres jednostki certyfikującej; 

-               numer certyfikatu Zakładowej kontroli produkcji; 

-               warunki i okres ważności certyfikatu, Jeżeli ma to zastosowanie; 

-  nazwisko i stanowisko osoby upoważnionej do podpisywania certyfikatu. 

Powyższą deklarację należy przygotować w jednym z języków oficjalnych UE (angielskim, francuskim lub 

niemieckim) lub w języku kraju członkowskiego UE, w którym wyrób będzie stosowany. 

Oznakowanie CE i etykietowanie 
 

Producent lub jego upoważniony przedstawiciel zgłoszony w EOG jest odpowiedzialny, za umieszczenie 
oznakowania CE. Znak CE należy umieścić zgodnie z Dyrektywą 93/68/EWG na etykiecie znajdującej się na 
opakowaniu lub dołączonej do dokumentów handlowych (np. listu przewozowego). 
Do znakowania znakiem CE powinny być dołączone następujące informacje: 

-  numer identyfikacyjny jednostki certyfikującej; 

-  nazwa lub znak identyfikacyjny oraz zarejestrowany adres producenta; 

-  dwie ostatnie cyfry roku, w którym umieszczono oznakowanie CE; 
-  numer certyfikatu zgodności WE lub certyfikatu Zakładowej kontroli produkcji (Jeżeli dotyczy), numer 

certyfikatu ZKP (dotyczy tylko wyrobów ocenianych w systemie 2+); 
-  odniesienie do obowiązujących europejskich norm, zgodnie z następującym przyporządkowaniem: 

• AC PN-EN 13108-1 

-  opis wyrobu, w tym m.in.: nazwa, wymiar i przewidywane zastosowanie; 
-  informacje na temat podstawowych właściwości przedstawione jako: 

• wartości deklarowane i, gdy jest to konieczne, poziom lub klasa w celu określenia każdej z 
podstawowych właściwości zgodnie z „uwagami", 

• lub alternatywnie, tylko normowe oznaczenie lub w połączeniu z deklarowanymi wartościami jak powyżej, 
oraz 

•       „właściwość nieoznaczana" w wypadku właściwości, wobec których jest to zasadne. 
 

Opcja „właściwość nieoznaczana" (NPD) nie może  być stosowana, Jeżeli  dana właściwość osiąga wartość 
dopuszczalną. W  innym wypadku opcja NPD może być stosowana wtedy, gdy ta właściwość - przy 
zamierzonym stosowaniu - nie jest objęta wymaganiami zawartymi w przepisach. 

Deklarację i certyfikat należy przedłożyć w języku polskim. 
 

5.4.     PRZYGOTOWANIE PODŁOŻA 
 

Podłożem dla układanej warstwy wiążącej i ścieralnej jest w zależności od rodzaju warstwy i lokalizacji: 
podbudowa AC WMS wg ST D-04.07.01.01, 
podbudowa AC wg ST.D.04.07.01, 
podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie wg ST D.04.04.02, 
warstwa wiążąca wg n/n ST. 

Przed skropieniem warstwy podłoża emulsją asfaltową wymagana jest kontrola poprawności jego wykonania. 
Kontrola polega na sprawdzeniu zgodności z wymaganiami ST dotyczącymi warstwy podłoża: 
a) spadków poprzecznych, pochyleń podłużnych nie rzadziej niż 100 m, 
b) równości podłużnej i poprzecznej – łatą, 
c) dokładnego oczyszczenia, 
d) ilości i jakości skropienia. 

 

Podłoże pod warstwę asfaltową na całej powierzchni powinno być: 
- ustabilizowane i nośne; 
- czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostałości luźnego kruszywa; 
- wyprofilowane, równe i bez kolein. 

 
W przypadku podłoża  z nowo wykonanej warstwy asfaltowej do oceny nierówności należy przyjąć dane z 
pomiaru równości tej warstwy, zgodnie z punktem 6.2.2. 
Jeżeli  nierówności poprzeczne są  większe  niż  dopuszczalne, w  wypadku podłoża  pod  warstwy  asfaltowe 
wałowane, to należy wyrównać Podłoże. 
Rzędne wysokościowe podłoża oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających powinny być 
zgodne z dokumentacją projektową. Z podłoża powinien być zapewniony odpływ wody. Podłoże powinno być 
wolne od zanieczyszczeń organicznych takich jak tłuszcze, smary i oleje. Podłoże musi być czyste, nie może być 
na nim śniegu lub lodu.  
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Nie dopuszcza się, aby w podłożu były koleiny lub inne zagłębienia mogące powodować zwiększone zaleganie 
wody, co jest szczególnie ważne w wypadku pozostawienia istniejących szczelnych warstw asfaltowych. 
Oznakowanie poziome na warstwie podłoża należy usunąć. W celu polepszenia połączenia między warstwami 
technologicznymi nawierzchni powierzchnia podłoża powinna być w ocenie wizualne chropowata. 
Jeżeli Podłoże jest nieodpowiednie, to należy ustalić, jakie specjalne środki należy podjąć przed wykonaniem 
warstwy asfaltowej. 
Podłoże powinno być skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiększenie połączenia między warstwami 
konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody między warstwami. 
Skropienie lepiszczem powinno być wykonane w ilości podanej w ST D-04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie 
warstw konstrukcyjnych”. 
Skrapianie podłoża należy wykonywać równomiernie stosując rampy do skrapiania, np. skraplarki do lepiszczy 
asfaltowych. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą w miejscach trudno dostępnych (np. ścieki uliczne) oraz 
przy urządzeniach usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających. W razie potrzeby urządzenia te należy 
zabezpieczyć przed zabrudzeniem. Skropione Podłoże należy wyłączyć z  ruchu publicznego przez zmianę 
organizacji ruchu. 
W przypadku stosowania emulsji asfaltowej podłoże powinno być skropione prze układaniem warstwy 
asfaltowej w celu odparowania wody, w zależności od ilości emulsji asfaltowej: 

- 8h w wypadku zastosowania więcej niż 1,0 kg/m2, 
- 2h w wypadku zastosowania od 0,5 do 1,0 kg/m2, 
- 0,5h w wypadku zastosowania do 0,5 kg/m2. 

Czas ten nie dotyczy skrapiania rampą zamontowaną na rozkładarce. 
Powierzchnie czołowe wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte asfaltem lub materiałem uszczelniającym 
określonym w odpowiednich ST i zaakceptowanym przez Inżyniera. 
Powierzchnia podłoża pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinna być sucha i czysta. 
Nierówności podłoża  pod warstwę nawierzchni nie powinny być większe niż dopuszczalne wartości podane 
w odpowiednich ST. 

 

5.5.     POŁĄCZENIE MI ĘDZYWARSTWOWE  
 

Przed rozłożeniem warstwy wiążącej i ścieralnej z betonu asfaltowego, tak przygotowane Podłoże, w celu 
zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, należy  skropić  kationową emulsją asfaltową, 
w ilościach zgodnych z ST D.04.03.01. 
Powierzchnie czołowe krawężników, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte uszczelniającą taśmą 
samoprzylepną za bazie polimeroasfaltu grubości min. 8  mm lub tiksotropową masą asfaltową. Wybrane 
rozwiązanie proponuje Wykonawca i przedstawia Inżynierowi do akceptacji. 
Nie dopuszcza się skropienia powierzchni czołowych krawężników,  włazów, wpustów itd. za pomocą emulsji 
asfaltowej lub asfaltu. 

 

5.6.     WARUNKI PRZYSTĄPIENIA DO ROBÓT  
 

Mieszankę mineralno-asfaltowa należy wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. 
Nie wolno wbudowywać betonu asfaltowego i mieszanek SMA lub BBTM, gdy na podłożu tworzy się 
zamknięty film wodny. 
Temperatura otoczenia w ciągu doby nie powinna być niższa od temperatury podanej w tablicy 31. 

 

Tablica 31          Minimalna temperatura otoczenie podczas wykonania warstw asfaltowych 
 

 

Minimalna temperatura otoczenia [°C]  
Rodzaj robót  

przed przystąpieniem do robót 
 

w czasie robót 
 

Warstwa ścieralna o grubości ≥ 3 cm 0 +5 
 

Warstwa ścieralna o grubości < 3 cm +5 +10 
 

Warstwa wiążąca -2 0 
 

Warstwa podbudowy -5 -3 

Temperatura powietrza powinna być mierzona, co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robót oraz 
podczas ich wykonywania w okresach równomiernie rozłożonych w planowanym czasie realizacji dziennej 
działki roboczej. Temperatura otoczenia może być niższa w wypadku stosowania ogrzewania podłoża i 
obramowania (np. promienniki podczerwieni, urządzenia mikrofalowe). 
W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obniżającym temperaturę mieszania i 
wbudowania należy indywidualnie określić wymagane warunki otoczenia. 
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Warunki atmosferyczne powinny zapewniać zakończenie zagęszczania mieszanki MA zanim jej temperatura 
opadnie poniżej  minimalnej temperatury w czasie zagęszczania wymaganej dla mieszanek opisanych w 
niniejszej Specyfikacji. 

 

5.7.     ZARÓB PRÓBNY 
 

Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jest zobowiązany do 
przeprowadzenia w obecności Inżyniera kontrolnej produkcji. 
Zarób próbny stanowi jedno pełne mieszanie w wytwórni mas bitumicznych. Podczas wykonywania zarobu 
próbnego należy pobrać 2 próbki mieszanki mineralno-asfaltowej, z których należy wykonać ekstrakcje i 
sprawdzić zawartość asfaltu oraz tolerancje zawartości poszczególnych frakcji względem składu 
zaprojektowanego, zgodnie z poniższymi wymaganiami. 
Zaroby próbne oraz badania należy powtarzać do momentu uzyskania odpowiednich wyników oraz nastawień 
maszyny pozwalających na ich utrzymanie podczas produkcji. W wypadku wątpliwości, co do prawidłowości 
przeprowadzonych badań, Inżynier może zażądać kolejnej próby technologicznej oraz dodatkowych zarobów 
próbnych i badań uzupełniających lub zlecić je do innego laboratorium. Zwiększenie ilości badań nie może 
rościć żądań Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 
Wymagania jakościowe dla mieszanki betonu asfaltowego na warstwy BA dopuszczają odchylenia od składu 
projektowanego zgodnie z tablicą 26. 

 

5.8.     ODCINEK PRÓBNY 
 

Na  co  najmniej  3  dni  przed  rozpoczęciem wbudowywania mieszanki,  przewiduje się  wykonanie odcinka 
próbnego. każdorazowo odcinek próbny należy wykonać: 
­ przy zmianie recepty mieszanki mineralno-asfaltowej, 

­ przy zmianie wytwórni, 
­ przy zmianie dostawcy kruszyw lub asfaltu, 
­ w wypadku zaistnienia wątpliwości co do jakości produkowanej mieszanki. 

Celem wykonania odcinka próbnego jest: 
­ stwierdzenie czy użyty sprzęt jest właściwy, 
­ określenie  grubości  warstwy  mieszanki  mineralno-asfaltowej  przed  zagęszczeniem,  koniecznej  do 

uzyskania wymaganej w dokumentacji projektowej grubości warstwy, 
­ określenie potrzebnej ilości przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy. 
Do takiej próby Wykonawca użyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie będą stosowane do wykonania warstwy 
nawierzchni. Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 
Wykonawca może  przystąpić do wykonywania warstwy nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka próbnego 
przez Inżyniera. 
Odcinek próbny stanowi fragment nawierzchni pełnej grubości przewidzianej w Dokumentacji Projektowej, 
szerokości zgodnej z używanym do wbudowania nawierzchni sprzętem, długości 60 do 100 m. Z każdego 
odcinka próbnego, z różnych miejsc, pobiera się materiał na co najmniej 2 próbki, na bazie których 
przeprowadza się badania składu MMA oraz właściwości przewidzianych w niniejszej Specyfikacji Technicznej. 
W wypadku wątpliwości, co do prawidłowości przeprowadzonych badań, Inżynier może zażądać badań 
uzupełniających lub zlecić je do innego laboratorium. Zwiększenie ilości badań nie może rościć żądań 
Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 

 

5.9.     WYKONANIE WARSTWY Z BETONU ASFALTOWEGO  
 

5.9.1.     Wbudowywanie 
 

Mieszankę  mineralno-  asfaltową  można  wbudowywać  na  podłożu  przygotowanym zgodnie  z  zapisami  w 
punktach 5.4 i 5.5. 
Mieszankę mineralno- asfaltową należy wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych zgodnie z 
punktem 5.6. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposażoną w układ automatycznego 
sterowania grubości warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie z dokumentacją projektową. 
Mieszanki mineralno-asfaltowe można rozkładać maszyną drogową z podwójnym zestawem rozkładającym do 
rozkładania dwóch warstw technologicznych w jednej operacji. W miejscach niedostępnych dla sprzętu 
dopuszcza się wbudowywanie ręczne. 
Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana, co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy 
brzegach warstwy). 
Do warstwy wiążącej i ścieralnej dopuszcza się stosowanie mieszanek mineralno- asfaltowych z kilku wytwórni, 
pod  warunkiem skoordynowania między sobą deklarowanych przydatności mieszanek (m.in.: typ, rodzaj 
składników, właściwości objętościowe) z zachowaniem braku różnic w ich właściwościach. 
Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny ponadto wykazywać jednakową jakość,jak również  mieć zgodne 
parametry zagęszczania i układania, potwierdzone dla obu wytwórni zarobami próbnymi i odcinkami próbnymi.
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Mieszanki produkowane w różnych wytwórniach, będą wbudowywane w oddzielne pasy, podczas zespołowej 
pracy układarek. 
Nie dopuszcza się równoczesnego wbudowywania mieszanek produkowanych na bazie różnych recept. 
Mieszankę mineralno-asfaltową należy, bezzwłocznie po dowiezieniu do miejsca wbudowania, w ciągły sposób 
podawać do układarki i układać. Wielkości dostaw mieszanki do układarki powinny być tak regulowane, aby 
umożliwi ć  nieprzerwaną pracę układarki. Układarka powinna pracować w sposób ciągły zawsze, gdy jest to 
możliwe.  należy  stosować takie prędkości poruszania się układarki i  technikę jej pracy, które zapewniają 
jednorodne podawanie mieszanki mineralno-asfaltowej na całej szerokości układania, bez ciągnienia, rozrywania i 
segregacji materiału. 
Minimalna grubość mieszanki układanej w każdym przejściu układarki powinna być zgodna z minimalnymi 
wielkościami podanymi w p.1.3 niniejszej Specyfikacji. 
Ręczne układanie mieszanek mineralno-asfaltowych dopuszcza się jedynie w następujących przypadkach: 
­ układanie warstw wiążących o nieregularnym kształcie i zmiennej grubości, 

­ w miejscach, gdzie praca układarki jest niemożliwa, 
­ w miejscach wskazanych przez Inżyniera. 
Ręczne profilowanie grabiami mieszanki mineralno-asfaltowej lub ręczne dodawanie i rozściełanie mieszanki na 
ułożonej nawierzchni dopuszcza się jedynie w następujących przypadkach: 
­ na brzegach warstw bitumicznych oraz przy wpustach (ściekach) i włazach, 
­ w pobliżu szczelin dylatacyjnych na mostach, wiaduktach i innych obiektach, 

­ w miejscach wskazanych przez Inżyniera. 
Ręcznie ułożone warstwy powinny spełniać wymagania określone w niniejszym punkcie, z wyjątkiem wymagań 
odnoszących się do układarek. 
W  wypadku stosowania do mieszanek mineralno-asfaltowych do  warstw podbudowy i wiążącej granulatu 
asfaltowego dopuszcza się zmianę typu mieszanki, z której uzyskano granulat asfaltowy. 

Do uszczelniania połączeń technologicznych należy stosować emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne 
lepiszcza oraz materiały termoplastyczne (taśmy, pasty itp.) według norm lub aprobat technicznych. 
Do uszczelniania krawędzi należy stosować asfalt drogowy według PN-EN 12591, asfalt modyfikowany 
polimerami według PN-EN 14023 „metodą na gorąco", albo inne lepiszcza według norm lub aprobat 
technicznych. 

 

Wśród połączeń technologicznych wyróżnia się: 
- złącza podłużne i poprzeczne (połączenia tego samego materiału wykonywanego w różnym czasie), 
- spoiny (połączenia różnych materiałów, np. asfaltu lanego i betonu asfaltowego oraz warstwy asfaltowej z 

urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi). 
Połączenia technologiczne powinny być jednorodne i szczelne. 
Złącza podłużnego nie można umiejscawiać w śladach kół. należy unikać umiejscawiania złączy w obszarze 
poziomego oznakowania jezdni. 
Złącza podłużne między pasami kolejnych warstw technologicznych należy przesunąć względem siebie, o co 
najmniej 15 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. 
Złącza poprzeczne między działkami roboczymi układanych pasów kolejnych warstw technologicznych należy 
przesunąć względem siebie, o co najmniej 2 m w kierunku podłużnym do osi jezdni. 

 

5.9.1.1. Technologia rozkładania „gorące przy gorącym” 
 

Do metody tej są używane rozkładarki pracujące obok siebie. Wydajności wstępnego zagęszczania stołami 
rozkładarek muszą być do siebie dopasowane. Przyjęta technologia robót ma zapewnić prawidłowe i szczelne 
połączenie układanych pasów warstwy technologicznej. Zazwyczaj warunek ten zapewnia się przez 
zminimalizowanie odległości między rozkładarkami tak, aby odległość między układanymi pasami nie była 
większa niż długość rozkładarki oraz druga w kolejności rozkładarką nadkładała mieszankę na pierwszy pas. 

 

5.9.1.2. Technologia rozkładania „gorące przy zimnym” 
 

Wcześniej wykonany pas warstw technologicznej powinien mieć wyprofilowaną krawędź, równomiernie 
zagęszczoną, bez pęknięć. Krawędź ta nie może  być pionowa, lecz powinna być skośna. Najczęściej takie 
przygotowanie krawędzi polega na odcięciu wąskiego pasa wzdłuż krawędzi ciepłej warstwy. 
Na krawędzi pasa warstwy wiążącej i ścieralnej należy nanieść lepiszcze lub inny materiał do złączy według 
punktu 5.9.1, w ilości co najmniej 50g na 1cm grubości warstwy 1 metr bieżący  krawędzi. Na krawędź pasa 
warstwy wiążącej i ścieralnej nie należy nanosić lepiszczy używanych do połączenia międzywarstwowego 
według punktu 5.4 i 5.5. 

 

5.9.1.3. Zakończenie działki roboczej 
 

Zakończenie działki roboczej dotyczy wystąpienia przerw w układaniu pasa warstwy technologicznej na czas, po 
którym temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej obniży się poza dopuszczalną granicę. W takim wypadku 
wykonywanie warstwy technologicznej z mieszanek wałowanych (nie dotyczy asfaltu lanego) należy poprzedzić
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usunięciem ułożonego wcześniej pasa o długości do 3 m. należy usunąć fragment pasa na całej jego grubości. 
Na tak powstałą krawędź należy nanieść lepiszcze lub inny materiał do złącz, w ilości co najmniej 50 g na 1 cm 
grubości warstwy na 1 metr bieżący krawędzi. 

 

5.9.2.     Zagęszczanie 
 

Mieszankę mineralno-asfaltową należy  układać i  zagęszczać warstwami umożliwiaj ącymi  uzyskanie 
wymaganej grubości, rzędnej powierzchni oraz spełnienie wymagań w zakresie równości i zagęszczenia. 
Zagęszczanie mieszanki mineralno-asfaltowej należy  rozpocząć niezwłocznie, gdy niez a gę s z c z o n y  
materiał będzie mógł być zagęszczany walcami bez powodowania przemieszczeń warstwy lub spękań 
powierzchniowych. 
Zagęszczanie należy zakończyć zanim temperatura spadnie poniżej minimalnej temperatury wałowania. 
Wałowanie należy kontynuować do czasu zniknięcia z powierzchni warstwy wszystkich śladów po walcach. Nie 
dopuszcza się powierzchniowego łatania zwałowanej warstwy. 
Zagęszczanie  należy prowadzić statycznymi walcami stalowymi gładkimi, wibracyjnymi lub też zespołem tych 
walców, o ciężarze 80 – 100 kN i szerokości wału nie mniejszej niż 1450 mm. Dla zagęszczania mieszanki na 
bazie asfaltu bez modyfikacji, dopuszcza się również zagęszczanie walcami ogumionymi. 
Powierzchnię warstwy wiążącej należy wykończyć walcem gładkim, statycznym lub wibracyjnym z wyłączoną 
wibracją. Na pomostach obiektów mostowych nie należy stosować walców wibracyjnych z włączoną wibracją. 
Dopuszcza się stosowanie walców wibracyjnych lub innych walców zaproponowanych przez Wykonawcę, Jeżeli 
mogą one zapewnić taki sam standard zagęszczenia jak walce statyczne o ciężarze  80 kN. Walce wibracyjne 
powinny być wyposażone w przyrządy umożliwiaj ące odczytanie z odległości częstotliwości wibracji maszyny 
oraz prędkości jazdy. 
Wykonawca powinien ocenić pracę walców wibracyjnych lub innych proponowanych walców przy 
wykonywaniu odcinka próbnego wg p.5.8, co umożliwi uzyskanie akceptacji Inżyniera i stwierdzenie, iż  w 
porównywalnych warunkach, stosując proponowaną markę i model walca wibracyjnego lub innego 
alternatywnego walca, można uzyskać stopień zagęszczenia co najmniej równy zagęszczeniu otrzymanemu 
stosując walec statyczny 80 kN. 
Mieszanki mineralno-asfaltowe należy  zagęszczać w kierunku równoległym do osi drogi, a koła napędzane 
powinny znajdować się bliżej układarki. Wałowanie należy rozpocząć od spoin i prowadzić od niżej położonej 
do wyżej położonej krawędzi. Ślady kolejnych przejść walca powinny zachodzić na siebie na szerokość co 
najmniej połowy szerokości tylnego koła. 
Walce powinny pracować z prędkością nie większą niż 5 km/godz. Nie dopuszcza się postoju walca na 
niezagęszczonej w pełni nawierzchni. należy również zastosować środki zapobiegające zanieczyszczeniu 
nawierzchni olejem napędowym, smarami, benzyną i innymi substancjami obcymi w czasie pracy lub postoju 
walców. Aby zapobiec przyleganiu mieszanki do kół walców, można je zwilżać wodą. należy stosować tylko 
takie ilości wody, które są wymagane w celu zapobiegania przyleganiu mieszanki do kół, przy czym zaleca się 
stosowanie rozpylania wody (mgiełki wodnej). Na częściowo wykończonej nawierzchni nie mogą tworzyć się 
kałuże wody. 

 

5.9.3.     Złącza 
 

W przypadku występowania w nawierzchni bitumicznej złączy podłużnych i poprzecznych, mieszanka 
powinna być w pełni zagęszczona, a brzegi złączy powinny być ze sobą zrównane, co można uzyskać stosując 
jedną z wymienionych poniżej metod, przy czym dla złączy poprzecznych należy stosować jedynie metodę 
opisaną w punkcie 2: 

1.    przez zastosowanie dwóch lub więcej układarek pracujących w zespole w takiej odległości, aby możliwe 
było całkowite zagęszczenie sąsiednich pasów roboczych przez ciągłe (nieprzerwane) wałowanie; 

2.   przez obcinanie odsłoniętych złączy na głębokość równą wymaganej grubości warstwy, do uzyskania 
pionowej krawędzi i usunięcie całego luźnego materiału. Następnie, przed ułożeniem sąsiedniego pasa 
roboczego, pionowe krawędzie pokrywa się taśmą przylepną z polimeroasfaltem o minimalnej grubości 8 
mm lub tiksotropową masą asfaltową. Jeżeli sąsiedni pas roboczy nie będzie układany w tym samym czasie, 
odsłoniętą krawędź należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem listwą drewnianą. 

Niedopuszczalne jest uszczelnianie połączenia wyłącznie przez zalanie go z góry asfaltem, po zagęszczeniu 
warstwy. 
Wszystkie złącza powinny być przesunięte o co najmniej: 
­ 20cm względem złączy podłużnych do nich równoległych, 
­ 200cm względem złączy poprzecznych do nich równoległych, 

występujących w niżej położonej warstwie. Układ złączy powinien być zaakceptowany przez Inżyniera. 
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5.9.4. Utrzymanie wykonanych warstw 
 

Warstwy z mieszanek mineralno-asfaltowych należy  utrzymywać w czystości. Po warstwie bitumicznej, na 
której przewiduje się ułożenie następnej warstwy, dopuszcza się jedynie ruch pojazdów i maszyn pracujących 
przy układaniu i zagęszczaniu następnej warstwy. 
W przypadku jakiegokolwiek zanieczyszczenia warstwy bitumicznej, Wykonawca powinien podjąć starania 
w celu jej oczyszczenia, a Jeżeli okaże się to niemożliwe, Inżynier podejmie decyzję o rozbiórce warstwy. 
Warstwa wiążąca nie może pozostać nie przykryta warstwą ścieralną przez więcej niż  trzy kolejne dni po 
ułożeniu. Inżynier, ze względu na panujące warunki atmosferyczne lub z jakiegokolwiek innego powodu, może 
wydłużyć ten okres o minimalny, niezbędny czas. 

 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  

 

6.1. OGÓLNE ZASADY KONTROLI JAKO ŚCI ROBÓT  
 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.6. 
 

6.2. WŁA ŚCIWO ŚCI WARSTW I NAWIERZCHNI  
 

6.2.1. Grubość warstwy i zagęszczenie 
 

Właściwości wykonanej warstwy powinny spełniać warunki podane w tablicy 32. 
 

Tablica 32. Typ i wymiar mieszanek mineralno- asfaltowych do warstw nawierzchni 
 

 
Warstwa i sposób 

projektowania 

Typ i wymiar 
 

mieszanki, 
przeznaczenie 

 

Projektowana grubość 
warstwy technologicznej 

[cm] 

 

Wskaźnik 
zagęszczenia 

[%] 

 

Zawartość wolnych 
przestrzeni w 

warstwie [%(v/v)] 
AC 11 W, KR1÷KR2 

 

4,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

3,0 ÷ 6,0 
AC 16 W, KR1÷KR2 

 

5,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

3,0 ÷ 6,0 
AC 16 W, KR3÷KR6 

 

5,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

4,0 ÷ 7,0 

 
 

wiążąca 
projektowanie 
empiryczne 

AC 22 W, KR3÷KR6 
 

7,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

4,0 ÷ 7,0 
AC 16 W, KR3÷KR4 

 

5,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

3,0 ÷ 7,0 
AC 22 W, KR3÷KR4 

 

7,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

3,0 ÷ 7,0 
AC 16 W, KR5÷KR6 

 

5,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

4,0 ÷ 7,0 
AC 22 W, KR5÷KR6 

 

7,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

4,0 ÷ 7,0 
AC WMS 11 

 

4,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

2,0 ÷ 5,0 

 
 
 
 

wiążąca 
projektowanie 
funkcjonalne 

AC WMS 16 
 

5,0 ÷ 10,0 
 

≥ 98 
 

2,0 ÷ 5,0 
AC 5 S KR1÷KR2 

 

2,0 ÷ 4,0 ≥ 97  

1,0 ÷ 4,0 
AC 8 S KR1÷KR2 

 

2,5 ÷ 4,5 ≥ 97  

1,0 ÷ 4,0 
AC 11 S KR1÷KR2 3,0 ÷ 5,0 ≥ 98  

1,0 ÷ 4,0 
AC 8 S KR3÷KR4 

 

2,5 ÷ 4,5 ≥ 97  

2,0 ÷ 5,0 

 
 
 

Ścieralna 
projektowanie 
empiryczne 

AC 11 S KR3÷KR4 3,0 ÷ 5,0 ≥ 98  

2,0 ÷ 5,0 
 

6.2.2.     Równość 
 

Pomiary równości podłużnej należy wykonywać w środku każdego ocenianego pasa ruchu. 
 

Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni drogi klasy G i dróg wyższych klas należy 
stosować metodę pomiaru umożliwiaj ącą obliczanie wskaźnika równości IRI. Wartości IRI oblicza się dla 
odcinków o  długości  50  m.  Dopuszczalne wartości  wskaźnika IRI  wymagane przy  odbiorze nawierzchni 
określono w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne. 
 

Do oceny równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni dróg klasy Z, L i D oraz placów i parkingów 
należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu laty i klina, 
mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana 
równość podłużna jest określona przez wartość odchylenia równości (prześwitu), które nie mogą przekroczyć 6 
mm. Przez odchylenie równości rozumie się największą odległość między łatą a mierzoną powierzchnią.
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Do oceny równości podłużnej warstw wiążącej i podbudowy nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych 
należy stosować metodę z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i klina, 
mierząc wysokość prześwitu w połowie długości łaty. Pomiar wykonuje się nie rzadziej niż co 10 m. Wymagana 
równość podłużna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne. 

 

Przed upływem okresu gwarancyjnego wartości wskaźnika równości IRI warstwy ścieralnej nawierzchni drogi 
klasy G i dróg wyższych klas nie powinny być większe niż podane w tablicy 33. Badanie wykonuje się według 
procedury jak podczas odbioru nawierzchni, w prawym śladzie koła. 

 

Tablica 33 Dopuszczalne wartości wskaźnika równości podłużnej IRI warstwy ścieralnej wymagane przed 
upływem okresu gwarancyjnego 

 

Klasa drogi Element nawierzchni Wartości wskaźnika IRI 
[mm/m] 

Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, włączania i 
wyłączania ≤2,9 

 

 
A, S, GP 

Jezdnie łącznic, jezdnie MOP, utwardzone 
pobocza ≤3,7 

G Pasy: ruchu, dodatkowe, włączania i wyłączania, 
postojowe, jezdnie łącznic, utwardzone pobocza ≤ 4,6 

Przed upływem okresu gwarancyjnego wartość odchylenia równości podłużnej warstwy ścieralnej nawierzchni 
dróg klasy Z i L nie powinna być większa niż 8 mm. Badanie wykonuje się według procedury jak podczas 
odbioru nawierzchni. 
Do oceny równości poprzecznej warstw nawierzchni dróg wszystkich klas technicznych należy stosować metodę 
z wykorzystaniem łaty 4-metrowej i klina lub metody równoważnej użyciu łaty i klina. Pomiar należy 
wykonywać w kierunku prostopadłym do osi jezdni, na każdym ocenianym pasie ruchu, nie rzadziej niż co 10 
m. Wymagana równość poprzeczna jest określona w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne. 
Przed upływem okresu gwarancyjnego wartość odchylenia równości poprzecznej warstwy ścieralnej nawierzchni 
dróg wszystkich klas technicznych nie powinna być większa niż podana w tablicy 34. Badanie wykonuje się 
według procedury jak podczas odbioru nawierzchni. 

 

Tablica 34. Dopuszczalne wartości odchyleń równości poprzecznej warstwy ścieralnej wymagane przed 
upływem okresu gwarancyjnego 

 

Klasa drogi Element nawierzchni Wartości odchyleń równości 
poprzecznej [mm] 

Pasy: ruchu, awaryjne, dodatkowe, włączania i 
wyłączania ≤6 

 

 
A, S, GP 

Jezdnie łącznic, jezdnie MOP, utwardzone 
pobocza ≤8 

G Pasy: ruchu, dodatkowe, włączania i wyłączania, 
postojowe, jezdnie łącznic, utwardzone pobocza ≤8 

Z, L, D Pasy ruchu ≤ 9 
 

Ocena równości podłużnej 
 

Do  profilometrycznych pomiarów równości podłużnej  powinien być  wykorzystywany sprzęt umożliwiaj ący 
rejestrację, z błędem pomiaru nie większym niż 1,0 mm, profilu podłużnego o charakterystycznych długościach 
mieszczących się w przedziale od 0,5 m do 50 m. Wartość IRI oblicza się nie rzadziej niż co  50 m. Wymagana 
równość podłużna jest określona przez wartości wskaźnika, których nie można przekroczyć na 50 %, 80 % i 100 
% długości badanego odcinka nawierzchni. Wartości wskaźnika, wyrażone w mm/m, określa tablica 35. 

 

Tablica 35.            Wartość wskaźnika IRI (w mm/m) 
 

 
Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

 

Rodzaj warstwy 
konstrukcyjnej  

 
50% 

 
80% 

 
100% 

1 2 3 4 5 6 
ścieralna 1,2 2,0 3,3 
wiążąca 2,0 3,4 5,6 

 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, włączenia i 
wyłączenia 

podbudowa zasadnicza 2,9 4,8 7,8 
ścieralna 2,0 2,8 4,0 
wiążąca 3,4 4,8 6,8 

 

 
 

S 
 

jezdnie łącznic 
podbudowa zasadnicza 4,8 6,7 9,5 
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Jeżeli na odcinku nie można wyznaczyć więcej niż 10 wartości IRI, to wartość miarodajna będąca sumą wartości 
średniej E(IRI) i odchylenia standardowego D:E(IRI)+D nie powinna przekroczyć wartości odpowiedniej dla 
80% długości badanego odcinka nawierzchni. 

 

W wypadku, gdy konieczne jest stosowanie łaty i klina, określonych w Polskiej Normie, pomiar wykonuje się nie 
rzadziej nić co 10 m. Wymagana równość podłużna jest określona przez wartości odchyleń równości, które nie 
mogą być przekroczone w liczbie pomiarów stanowiących 95% oraz 100% liczby wszystkich pomiarów na 
badanym odcinku. Przez odchylenie równości rozumie się największą odległość między łatą a mierzoną 
powierzchnią. Wartości odchyleń, wyrażone w mm, określa tablica 36. 

 

Tablica 36.            Wartość odchyleń równości (w mm) 
 

 
Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

 

Rodzaj warstwy 
konstrukcyjnej  

 
95% 

 
100% 

1 2 3 4 5 
ścieralna 4 5 
wiążąca 7 8 

 

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, włączenia i 
wyłączenia 

podbudowa zasadnicza - 11 
ścieralna 5 6 
wiążąca 9 10 

 

 
 

S 
 

jezdnie łącznic 
podbudowa zasadnicza - 13 

 

Do oceny równości podłużnej  pozostałych dróg należy zastosować metodę pomiaru przy użyciu  planografu, 
wg metody określonej w BN-68/8931-04. 

 

6.2.3.     Właściwości przeciwpoślizgowe warstwy ścieralnej 
 

Przy ocenie właściwości przeciwpoślizgowych nawierzchni drogi klasy Z i dróg wyższych klas powinien być 
określony współczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy całkowitym poślizgu opony testowej. 
Pomiar wykonuje się przy temperaturze otoczenia od 5 do 30°C, nie rzadziej niż  co 50 m na nawierzchni 
zwilżanej wodą w ilości 0,5 l/m2, a wynik pomiaru powinien być przeliczalny na wartość przy 100% poślizgu 
opony testowej o rozmiarze 185/70 R14. Miarą właściwości przeciwpoślizgowych jest miarodajny współczynnik 
tarcia.  Za  miarodajny  współczynnik  tarcia  przyjmuje  się  różnicę   wartości  średniej  E(µ )  i  odchylenia 
standardowego D: (E(µ ) - D. Długość odcinka podlegającego odbiorowi nie powinna być większa niż 1000 m. 
Liczba pomiarów na ocenianym odcinku nie powinna być mniejsza niż  10. W wypadku odbioru krótkich 
odcinków nawierzchni, na których nie można  wykonać pomiarów z prędkością 60 lub 90 km/h (np. rondo, 
dojazd do skrzyżowania, niektóre łącznice), poszczególne wyniki pomiarów współczynnika tarcia nie powinny 
być niższe niż 0,47, przy prędkości pomiarowej 30 km/h. 
Dopuszczalne wartości miarodajnego współczynnika tarcia nawierzchni wymagane w okresie od 4 do 8 tygodni 
po oddaniu warstwy do eksploatacji są określone w rozporządzeniu dotyczącym warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne. 
Jeżeli warunki atmosferyczne uniemożliwiaj ą wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien być on 
zrealizowany z najmniejszym możliwym opóźnieniem. 
Przed upływem okresu gwarancyjnego wartości miarodajnego współczynnika tarcia nie powinny być mniejsze 
niż podane w tablicy 37. W wypadku badań na krótkich odcinkach nawierzchni, rondach lub na dojazdach do 
skrzyżowań  poszczególne  wyniki  pomiarów współczynnika tarcia  nie  powinny być niższe niż  0,44, przy 
prędkości pomiarowej 30 km/h. 

 

Tablica 37 Dopuszczalne wartości miarodajnego współczynnika tarcia wymagane przed upływem okresu 
gwarancyjnego 

 

Miarodajny współczynnik tarcia przy prędkości 
zablokowanej opony względem nawierzchni 

 
Klasa drogi 

 
Element nawierzchni 

60 km/h 90 km/h 
Pasy ruchu - ≥0,37  

A,S 
Pasy: włączania i wyłączania, jezdnie łącznic ≥ 0,44 - 

GP, G, Z Pasy: ruchu, dodatkowe, utwardzone pobocza ≥0,36 - 
 

6.3.     DOPUSZCZALNE ODCHYŁKI  
 

6.3.1.  Mieszanka mineralno- asfaltowa 
 

Na etapie oceny jakości wbudowywanej mieszanki mineralno-asfaltowej podaje się wartości dopuszczalne i 
tolerancje, w których uwzględnia się: rozrzut występujący przy pobieraniu próbek, dokładność metod badań oraz 
odstępstwa uwarunkowane metodą pracy. Z tego względu występują różnice w stosunku do zapisów dotyczących 
Zakładowej kontroli produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej wg p. 5.3.1.5 
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Do oceny jakości mieszanki mineralno-asfaltowej mogą posłużyć wyniki badań wykonanych w ramach 
zakładowej kontroli produkcji. 
Właściwości materiałów budowlanych należy określać dla każdej  warstwy technologicznej, a metody badań 
powinny być zgodne z niniejszymi wymaganiami technicznymi. 
Jeżeli nie ma danych o materiałach budowlanych przeznaczonych do użycia oraz składzie mieszanki mineralno- 
asfaltowej, to wyniki badań kontrolnych powinny być zgodne z wymaganiami określonymi w p. 5. 
Właściwości materiałów należy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej 
przed wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania 
próbek pobranych z wykonanej warstwy asfaltowej. 

 

6.3.1.1.  Właściwości lepiszcza odzyskanego 
 

Temperatura mięknienia lepiszcza (asfaltu lub  polimeroasfaltu) wyekstrahowanego z  mieszanki mineralno- 
asfaltowej nie powinna przekroczyć wartości dopuszczalnych podanych w tablicy 38. 
Jeżeli w składzie mieszanki mineralno-asfaltowej jest granulat asfaltowy, to temperatura mięknienia 
wyekstrahowanego lepiszcza nie może przekroczyć temperatury mięknienia TR&Bmix, podanej w dokumentacji 
projektowej, o więcej niż 8°C. 
W wypadku mieszanki mineralno-asfaltowej z polimeroasfaltem nawrót sprężysty lepiszcza wyekstrahowanego 
powinien wynieść, co najmniej 40%. Dotyczy to również przedwczesnego zerwania tego lepiszcza w badaniu, 
przy czym należy wtedy podać wartość wydłużenia. 

 

Tablica 38          Najwyższa temperatura mięknienia wyekstrahowanego asfaltu lub polimeroasfaltu drogowego 
 

Rodzaj Temperatura mięknienia, nie więcej niż [°C] 
Asfalt drogowy 

50/70 63 
20/30 71 

Polimeroasfalt drogowy 
PMB 10/40-65 83 
PMB 45/80-55 73 
PMB 45/80-65 80 

 

6.3.1.2.  Zawartość lepiszcza 
 

Zawartość rozpuszczalnego lepiszcza z każdej próbki pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjątkowo 
z próbki pobranej z nawierzchni nie może odbiegać od wartości projektowanej, z uwzględnieniem podanych 
dopuszczalnych odchyłek w zależności od liczby wyników badań z danego odcinka budowy (tablica 39). Do 
wyników badań nie zalicza się badań kontrolnych dodatkowych (p. 6.4.3). 

Tablica 39       Dopuszczalne odchyłki pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej wyników badań 
zawartości lepiszcza rozpuszczalnego, [%(m/m)] 

 

Rodzaj 
mieszanki 

 
Liczba wyników badań 

 1 2 od 3 do 4 od5do8a) od 9 do 19 a) ≥20 
Mieszanki 

gruboziarniste 
 

± 0,6 
 

±0,55 
 

±0,50 
 

±0,40 
 

±0,35 
 

± 0,30 

Mieszanki 
drobnoziarniste 

(z 
wyłączeniem 

MA) 

 
 

± 0,5 

 
 

±0,45 

 
 

± 0,40 

 
 

± 0,40 

 
 

±0,35 

 
 

±0,30 

MA ±0,5 ±0,45 ±0,40 ±0,35 ± 0,30 ± 0,25 
a) dodatkowo dopuszcza się maksymalnie jeden wynik, spośród wyników badań wziętych do obliczenia średniej arytmetycznej, którego 
odchyłka jest większa od dopuszczalnej odchyłki dotyczącej średniej arytmetycznej, lecz nie przekracza dopuszczalnej odchyłki jak do 
pojedynczego wyniku badania 

 
6.3.1.3.                Uziarnienie 

 

Uziarnienie każdej próbki pobranej z luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej nie może odbiegać od wartości 
projektowanej, w zależności od liczby wyników badań z danego odcinka budowy. Wyniki badań nie 
uwzględniają badań kontrolnych dodatkowych (p. 6.4.3). 
W wypadku wymagań dotyczących uziarnienia, wyrażonych jako którekolwiek z: 

-  zawartość kruszywa o wymiarze < 0,063 mm, 
-  zawartość kruszywa o wymiarze < 0,125 mm, 
-  zawartość kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm, 
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-  zawartość kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm, 
-  zawartość kruszywa grubego o wymiarze > 5,6 mm, 
-  zawartość ziaren grubych, 

to żadna próbka nie może wykazywać uziarnienia odbiegającego o więcej niż wartość dopuszczalnych odchyłek 
podanych w tablicach 40÷44. 
Wymagania dotyczące udziału kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza powinny być spełnione jednocześnie. 
W mieszance mineralnej betonu asfaltowego do warstw wiążącej i podbudowy zawartość kruszywa o wymiarze 
poniżej 0,063 mm nie może być niższa niż 2%(m/m). 
Jeżeli w składzie mieszanki mineralno-asfaltowej określono dodatki kruszywa o szczególnych właściwościach, 
np. kruszywo rozjaśniające lub odporne na polerowanie, to dopuszczalna odchyłka zawartości tego kruszywa 
wynosi: 

-  ± 20% w wypadku kruszywa grubego, 
-  ± 30% w wypadku kruszywa drobnego. 

 

Tablica 40 Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa o wymiarze < 0,063 mm, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań Rodzaj mieszanki 
mineralno-asfaltowej 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

Mieszanki gruboziarniste ±4,0 ±3,6 ±3,2 ±2,9 ±2,4 ±2,0 
Mieszanki drobnoziarniste (z 

wyłączeniem PA i MA) 
 

±3,0 
 

±2,7 
 

±2,4 
 

±2,1 
 

±1,8 
 

±1,5 
 

Tablica 41 Dopuszczalne  odchyłki  dotyczące  pojedynczego  wyniku  badania  i  średniej  arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa o wymiarze < 0,125 mm, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań 
 

Rodzaj mieszanki 

mineralno-asfaltowej 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

AC gruboziarniste ±5 ±4,4 ±3,9 ±3,4 ±2,7 ±2,0 

AC i AC WMS drobnoziarniste ±4 ±3,6 ±3,3 ±2,9 ±2,5 ±2,0 
 

Tablica 42 Dopuszczalne  odchyłki  dotyczące  pojedynczego  wyniku  badania  i  średniej  arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa drobnego o wymiarze od 0,063 mm do 2 mm, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań 
 

Rodzaj mieszanki 

mineralno-asfaltowej 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

AC P, AC W, AC WMS, AC 
S, BBTM, SMA, MA 

 
±8 

 
±6,1 

 
±5,0 

 
±4,1 

 
±3,3 

 
±3,0 

 

Tablica 43 Dopuszczalne  odchyłki  dotyczące  pojedynczego  wyniku  badania  i  średniej  arytmetycznej 
wyników badań zawartości kruszywa grubego o wymiarze > 2 mm, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań 
 

Rodzaj mieszanki 

mineralno-asfaltowej 
 

1 
 

2 
 

od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

AC P, AC W, AC WMS, AC S, 
BBTM, SMA 5, SMA 8, MA 

 
±8 

 
±6,1 

 
±5,0 

 
±4,1 

 
±3,3 

 
±3,0 

 

Tablica 44 Dopuszczalne  odchyłki  dotyczące  pojedynczego  wyniku  badania  i  średniej  arytmetycznej 
wyników badań zawartości ziaren grubych, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań 
 

Rodzaj mieszanki 

mineralno-asfaltowej 
 

1 
 

2 
 

od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

Mieszanki gruboziarniste -9 +5 -7,6 +5,0 -6,8 +5,0 -6,1 +5,0 -5,5 +5,0 ± 5,0 

Mieszanki drobnoziarniste -8 +5 -6,7 +4,7 -5,8 +4,5 -5,1 +4,3 -4,4 +4,1 ± 4,0 
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6.3.1.4.  Zawartość wolnych przestrzeni 
 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbce Marshalla pobranej z mieszanki mineralno-asfaltowej lub wyjątkowo 
powtórnie rozgrzanej próbki pobranej z nawierzchni, nie może wykroczyć poza wartości dopuszczalne podane w 
p. 5.2 i 5.3. o więcej niż: 

-  AC P, AC W 2,0%(v/v) 
-  AC S, AC WMS, BBTM, SMA 1,5% (v/v). 

 
6.3.2.  Warstwa asfaltowa 

 

6.3.2.1   Grubość warstwy oraz ilość materiału 
 

Grubość wykonanej warstwy lub warstw oraz ilość wbudowanego materiału na określoną powierzchnię (dotyczy 
przede wszystkim cienkich warstw) mogą odbiegać od projektu o wartości podane w tablicy 45. 
W wypadku określania ilości materiału na powierzchnię i średniej wartości grubości warstwy z reguły należy 
przyjąć za podstawę cały odcinek budowy. Inżynier ma prawo sprawdzać odcinki częściowe. Odcinek częściowy 
powinien zawierać, co najmniej jedną dzienną działkę roboczą. Do odcinka częściowego obowiązują te same 
wymagania jak do odcinka budowy. 
Za grubość warstwy lub warstw przyjmuje się średnią arytmetyczną wszystkich pojedynczych oznaczeń grubości 
warstwy lub warstw na całym odcinku budowy lub odcinku częściowym. 
Niezależnie od średniej grubości, w wypadku warstw wiążącej i podbudowy grubość określona w pojedynczym 
oznaczeniu nie może być mniejsza od projektowanej grubości o więcej niż 2,5 cm, a całej nawierzchni 
asfaltowej - o więcej niż 3,0 cm. 

 

Tablica 45          Dopuszczalne odchyłki grubości warstwy oraz ilości materiału na określonej powierzchni, [%] 
 

Warstwa asfaltowa lub pakiet warstw Warunki oceny 
Sa )+W + P Sa ) + P Sa ) +W Sa ) P 

 

A - Średnia z wielu oznaczeń grubości oraz ilości      

1. - duży odcinek budowy, powierzchnia większa niż 6 000 m2
 

lub 
 

- droga ograniczona krawężnikami, powierzchnia większa niż 

1 000 m2 lub 

- warstwa ścieralna, ilość większa niż 50 kg/m2
 

 

2. - mały odcinek budowy lub 

- warstwa ścieralna, ilość większa niż 50 kg/m2 

 
 
 
 

- 
 
 
 

- 

 
 
 
 

- 
 
 
 

- 

 
 
 
 

≤10 
 
 
 

≤15 

 
 
 
 
≤10 

 
 
 
≤15 

 
 
 
 
≤10 

 
 
 
≤15 

B - Pojedyncze oznaczenie grubości ≤10 ≤15 ≤15 ≤25 - 
a) w wypadku budowy dwuetapowej, tzn. gdy warstwa ścieralna lub warstwa wiążąca jest układana z opóźnieniem, wartość z wiersza B 
odpowiednio obowiązuje; w pierwszym etapie budowy do górnej warstwy nawierzchni obowiązuje wartość 25%, a do łącznej grubości 
warstw etapu 1÷15% 

 

6.3.2.1.    Zagęszczenie warstwy 
 

Zagęszczenie wykonanej warstwy, wyrażone wskaźnikiem zagęszczenia oraz zawartością wolnych przestrzeni, 
nie może  przekroczyć wartości dopuszczalnych podanych w tablicy 32. Dotyczy to każdego pojedynczego 
oznaczenia danej właściwości. 

 
6.4.        BADANIA LABORATORYJNE  

 

Badania dzielą się na: 
-  badania Wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
-  badania kontrolne (w ramach nadzoru). 

Badania kontrolne dzielą się na: 
-  dodatkowe, 
-  arbitrażowe. 

Jeżeli to konieczne, badania obejmują: 
-  pobranie próbek, 
-  zapakowanie próbek do wysyłki, 
-  transport próbek z miejsca pobrania do placówki wykonującej badania i sprawozdanie z badań. 

Na żądanie Inżyniera ze wszystkich materiałów przewidzianych do budowy (kruszywo grube i drobne, 
wypełniacz, lepiszcze itd.) należy przekazać próbki o odpowiedniej wielkości, a Inżynier będzieje 
przechowywał  pod zamknięciem. Strony kontraktu potwierdzają uznanie próbek na piśmie, w protokole 
pobrania lub przekazania próbek. W ramach badań kontrolnych próbki te służą do oceny zgodności dostaw z wa- 
runkami kontraktu. 
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6.4.1.     Badania Wykonawcy 
 

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy 
jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 
uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania 
określone w kontrakcie. 
Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu z niezbędną starannością i w 
wymaganym zakresie. Wyniki należy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do 
wymagań kontraktu, ich przyczyny należy niezwłocznie usunąć. 
Wyniki badań Wykonawcy należy przekazywać Inżynierowi na jego żądanie. 
Inżynier może zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeżeń Inżynier 
może przeprowadzić badania kontrolne według p. 6.4.2. 
Zakres badań wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 

-  pomiar temperatury powietrza, 
-  pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni, 
-  ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
-  ocena wizualna posypki, 
-  wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanych warstw, 
-  pomiar spadku poprzecznego poszczególnych warstw asfaltowych, 
-  pomiar równości poszczególnych warstw asfaltowych, 
-  dokumentacja działań podejmowanych celem zapewnienia odpowiednich właściwości 

przeciwpoślizgowych, 
-  pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
-  ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
-  ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 

 

6.4.2.     Badania kontrolne 
 

Badania kontrolne są badaniami Inżyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość materiałów budowlanych 
(mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej 
warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki 
tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się 
Inżynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się również wtedy, gdy wykonawca zostanie w porę 
powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
Wykonawca może pobierać i pakować do wysyłki próbki do badań kontrolnych. Do wysłania próbek i 
przeprowadzenia badań kontrolnych jest upoważniony tylko Inżynier lub uznana przez niego placówka 
badawcza. Inżynier decyduje o wyborze takiej placówki. 
Wykaz i zakres badań kontrolnych podano poniżej. 
Kruszywa: 
Z kruszywa należy pobrać i zbadać średnie próbki. Wielkość pobranej średniej próbki nie może być mniejsza 
niż: 

-  wypełniacz 2 kg, 
-  kruszywa o uziarnieniu do 8 mm 5 kg, 
-  kruszywa o uziarnieniu powyżej 8 mm 15 kg. 

Lepiszcze: 
Z lepiszcza należy pobrać próbkę średnią składającą się z 3 próbek częściowych po 2 kg. Z tego jedną próbkę 
częściową należy poddać badaniom. 
Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, Jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, zapach, 
zanieczyszczenia) może budzić obawy. 
Materiały do uszczelniania połączeń: 
Z lepiszcza lub materiałów termoplastycznych należy pobrać próbki średnie składające się z 3 próbek 
częściowych po 6 kg. Z tego jedną próbkę częściową należy poddać badaniom. 
Ponadto należy pobrać i zbadać kolejną próbkę, Jeżeli zewnętrzny wygląd (jednolitość, kolor, połysk, zapach, 
zanieczyszczenia) może budzić obawy. 
Mieszanka mineralno-asfaltowa i wykonana warstwa: 
Rodzaj i zakres badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 
46. 
Nie zaleca się wykonywania odwiertów z warstw asfaltowych (zwłaszcza ochronnej) na obiektach mostowych. 
Do oceny poprawności zagęszczenia w takim wypadku może posłużyć ocena zagęszczenia warstwy na 
dojazdach do obiektu. 
W badaniach kontrolnych można zastosować wspólne ustalenia dotyczące rozliczeń podane w p. 8.2. 
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Tablica 46 Rodzaj i zakres badań kontrolnych 
 

Warstwa Typ mieszanki  
Rodzaj badań 

P W AC S, SMA, BBTM 
1. Mieszanka mineralno-asfaltowa a) ,b)    
1.1. Uziarnienie + + + 
1.2. Zawartość lepiszcza + + + 
1.3. Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego + + + 
1.4. Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki + + + 
1.5. Zagłębienie trzpienia (włącznie z przyrostem po 
kolejnych 30 minutach badania) 

 
- 

 
- 

 
- 

2. Warstwa asfaltowa    
2.1. Wskaźnik zagęszczenia a) + + + 
2.2. Spadki poprzeczne + + + 
2.3. Równość + + + 
2.4. Grubość lub ilość materiału + + + 
+2.5. Zawartość wolnych przestrzeni a) + + + 
2.6. Właściwości przeciwpoślizgowe - - + 

a) do każdej warstwy i na każde rozpoczęte 6 000m2 nawierzchni jedna próbka; w razie potrzeby liczba próbek 
może zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie zabudowy, nawierzchnie mostowe) 

b) w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 
 

6.4.3.                   Badania kontrolne dodatkowe 
 

W wypadku uznania, Ze jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka 
budowy, Wykonawca ma prawo żądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
Inżynier i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i wyznaczeniu odcinków częściowych 
ocenianego odcinka budowy. Jeżeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań kontrolnych nie może być 
jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niż 20% ocenianego odcinka 
budowy. 
Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych 
odcinków częściowych. 
Koszty badań kontrolnych dodatkowych zażądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 

 

6.4.4.                   Badania arbitrażowe 
 

Badania arbitrażowe  są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze 
strony Inżyniera lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
Badania arbitrażowe  wykonuje na wniosek strony kontraktu niezależne  laboratorium, które nie wykonywało 
badań kontrolnych. 
Koszty badań arbitrażowych wraz z wszystkimi kosztami  ubocznymi ponosi  strona,  na  której  niekorzyść 
przemawia wynik badania. 
Wniosek o przeprowadzenie badań arbitrażowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika 
zagęszczenia należy złożyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Inżyniera. 

 
6.4.5.  Ponadto warstwa bitumiczna powinna charakteryzować się następującymi cechami: 

 

­ złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza 
w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie o odległości zgodne z p.5.9.3, 

­ złącza powinny być całkowicie związane a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie, 
­ krawędzie warstwy powinny być wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła konieczność obcięcia pokryte 

asfaltem, 
­ warstwa powinna mieć  jednolitą teksturę, bez  miejsc przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i 

spękanych. 
 

7. OBMIAR ROBÓT  
 

7.1.     OGÓLNE ZASADY OBMIARU ROBÓT  
 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.7. 
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7.2.     JEDNOSTKA OBMIAROWA  
 

Obmiaru Robót warstw bitumicznych dokonuje się na budowie. Jednostką obmiaru jest dla: 
wykonania warstwy wiążącej z betonu asfaltowego (KR1 – KR2), grub. w-wy 5 cm – 
1 metr kwadratowy (m2), 
wykonania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego  (KR1 – KR2), grub. w-wy 4 cm 
– 1 metr kwadratowy (m2). 

 
8. ODBIÓR ROBÓT  

 
8.1.     OGÓLNE ZASADY ODBIORU ROBÓT  

 

Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.8. 
 

8.2.    ODBIÓR I REKLAMACJA ROBÓT  

Podział odbiorów 
 

Odbiory robót inwestycyjnych, przebudów i remontów dzielą się w zależności od charakteru robót na: 

-  odbiory robót ulegających zakryciu, polegające na finalnej ocenie ilości i jakości wykonywanych robót, 
które w dalszym procesie realizacji obiektu ulegają zakryciu; 

-  odbiory częściowe,  polegające na  ocenie  ilości,  jakości  i  wartości  pieniężnej  wykonywanych robót 
objętych odbiorem częściowym. Przedmiotem odbioru częściowego mogą być wyłącznie elementy 
wyszczególnione w tabeli elementów scalonych dokumentacji projektowej lub w umowie, obejmujące 
całą drogę lub jej część; 

-  odbiory końcowe, polegające na ostatecznej ocenie ilości, jakości i wartości pieniężnej  wykonanych 
robót. Przedmiotem odbioru końcowego może być tylko całkowicie zrealizowana droga. 

Ocena części wykonanych prac, pozwalająca na podjęcie decyzji o kontynuowaniu robót, nie jest uważana za 
odbiór. 

Dokumenty do odbioru robót 
 

Do odbioru częściowego lub końcowego robót należy przedłożyć odbierającemu następujące dokumenty: 
-     dokumentację projektową, 
-     recepty mieszanek i ustalenia technologiczne, 
-     księgi obmiaru robót i dziennik budowy, 
-     wyniki badań kontrolnych i oznaczeń laboratoryjnych, 

- sprawozdanie techniczne (zakres i lokalizacja robót, wykaz zmian w stosunku do zatwierdzonej 
dokumentacji projektowej oraz formalna zgoda na wprowadzenie tych zmian, uwagi dotyczące warunków 
realizacji, termin rozpoczęcia i zakończenia robót), 

-     inne dokumenty wymagane w kontrakcie przez odbierającego, 
-     dokumentację powykonawczą dla autostrad i dróg ekspresowych, 

- kosztorys wykonawczy sporządzony zgodnie z obowiązującymi zasadami kosztorysowania i 
wymaganiami zamawiającego 

 

Dokonujący odbioru robót ocenia ich jakość i ilość na podstawie przedłożonych dokumentów, wyników badań i 
pomiarów oraz po wnikliwej ocenie wizualnej wykonanych robót. 
Jeżeli  według oceny odbierającego, wykonane roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego lub 
zakresu robót nie są gotowe do odbioru, odbierający w porozumieniu z wykonawcą wyznacza ponowny termin 
odbioru. 
Podstawowym dokumentem dokonania odbioru jest protokół. 
Wszystkie uzgodnione roboty poprawkowe i uzupełniające powinny zostać spisane i potwierdzone przez obie 
strony. Wszystkie zmiany dotyczące rodzaju, ilości i technologii mogą zostać uznane tylko po uprzedniej 
pisemnej zgodzie odbierającego. 

 

8.2.1.  Odstępstwo od wymagań 
 

Jeżeli podczas odbioru zostaną stwierdzone wypadki przekroczenia wartości dopuszczalnych podanych w 
punkcie 5.2 i 5.3 oraz niżej, to każdy taki wypadek jest uznawany za wadę. Mogą mieć również miejsce inne 
wady, które nie są opisane w niniejszych wymaganiach technicznych. 
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8.2.2.  Potrącenia i postępowanie z wadami 

 

Korzystając z przysługujących mu praw, Inżynier może w razie niedotrzymania wartości dopuszczalnych: 
-  grubości warstwy, 
-  ilości zużytego materiału, 
-  składu mieszanki mineralnej, 
-  zawartości lepiszcza, 
-  wskaźnika zagęszczenia, 
-  równości, 
-  właściwości przeciwpoślizgowych, 

dokonać potrąceń według zamieszczonych dalej wzorów, o ile wykonawca wyrazi na to pisemną zgodę. Jeżeli 
Wykonawca nie wyrazi na to zgody, to jest zobowiązany usunąć wady. 
Jeżeli wada wynikająca z przekroczenia wartości dopuszczalnej pojawi się przed terminem przedawnienia się 
reklamacji, to Inżynier może żądać usunięcia tej wady. 
Wykonawca ma prawo do uzyskania zwrotu kwoty potrąconej z powodu wady, Jeżeli wada zostanie usunięta w 
ramach jego zobowiązań gwarancyjnych. W wypadku rozwiązań tymczasowych potrącenie należy uzgodnić w 
osobnych umowach. Przy ustalaniu wysokości potrąceń należy uwzględnić skrócenie okresu użytkowania. 

 

8.2.2.1.  Grubość warstwy i ilość zużytego materiału 
 

Uzgodnione grubości warstw lub ilości materiałów na określoną powierzchnię mogą być zaniżone o nie więcej 
niż wartości dopuszczalne podane w tablicy 45. 
Określając ilość materiałów na daną powierzchnię oraz średnią grubość warstwy, za podstawę należy przyjąć 
cały odcinek budowy. Inżynier ma prawo sprawdzić podczas kontroli ilościowej odcinki częściowe. Odcinki 
częściowe powinny odpowiadać, co najmniej wydajności dziennej. Wymagania dotyczące minimalnej ilości 
materiału przypadającego na warstwę mieszanki o grubości 1 cm podaje tablica 47. 
Za grubość warstw przyjmuje się arytmetyczną średnią wszystkich jednostkowych wartości grubości dla danej 
warstwy na całym odcinku budowy. 

Tablica 47           Minimalne ilości materiałów przypadające na 1m2 nawierzchni o grubości 1cm. 
 

Minimalna ilość materiału na lm2 nawierzchni o grubości 1 cm w zależności od 
kategorii ruchu, [kg] 

 
Typ i wymiar mieszanki 

KR5÷KR6 KR3÷KR4 KR1÷KR2 
AC 22 do warstwy podbudowy 23,1 
AC 22 i AC 16 do warstwy wiążącej 25,0 - 
AC 16 do warstwy ścieralnej 25,0 - - 
AC 11 do warstwy ścieralnej 25,0 24,3 - 
AC 5 do warstwy ścieralnej - - 25,0 
AC 8 do warstwy ścieralnej - 25,0 - 
SMA 11 do warstwy ścieralnej 25,0 - - 
SMA 8 do warstwy ścieralnej 25,0 
MA 5, MA 8 i MA 11 25,0 

 

8.2.2.2.  Skład mieszanki mineralnej 
 

Skład mieszanki mineralnej ocenia się na podstawie badań ekstrakcji, a następnie na podstawie analizy sitowej 
uzyskanego kruszywa z 1/3 próbki. W wypadku wątpliwym dokonuje się badania z dwóch pozostałych części 
próbki. W takim wypadku średnie wartości składu oblicza się z dwóch najmniej różniących się wyników. 
Dopuszczalne odchyłki podaje tablica 48. Ocenianymi parametrami są: 

-     zawartość ziaren mniejszych od 0,063 mm, 
-     zawartość ziaren większych od 2 mm. 

 

Tabela 48           Dopuszczalne odchyłki składu mieszanki mineralnej od podanej w recepcie 
 

Granice dopuszczalnych odchyłek [% bezwzględne] 
Mieszanki mineralno-asfaltowe wałowane 

Podział wg klas drogi 

 
 

Oceniany parametr 

A,S GP,G Z 
Zawartość ziaren < 0,063 mm od 2,1 do 3,0 od 2,1 do 3,5 od 2,1 do 4,0 
Zawartość ziaren > 2,0 mm od 7,0 do 10,0 od 7,0 do 12,0 od 7,0 do 14,0 
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8.2.2.3.                Zawartość lepiszcza 
 

Zawartość lepiszcza w każdej próbce pobranej z wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej lub w próbce 
pobranej wyjątkowo z zagęszczonej warstwy nie może odbiegać od wymaganej wartości o więcej niż tolerancje 
podane w tablicy 49. Te same wartości tolerancji dotyczą obliczonej średniej arytmetycznej zawartości asfaltu z 
danego odcinka budowy. 

Zawartość lepiszcza należy oznaczać według PN-EN 12697-1. 
 

Tablica 49 Dopuszczalne odchyłki dotyczące pojedynczego wyniku badania i średniej arytmetycznej 
wyników badań zawartości lepiszcza rozpuszczalnego, [%(m/m)] 

 

Liczba wyników badań  
Rodzaj mieszanki 

mineralno-asfaltowej 1 2 od 3 do 4 od 5 do 8 od 9 do 19 ≥20 

AC do warstwy ścieralnej ±0,6 ±0,55 ±0,50 ±0,40 ±0,35 ±0,30 

AC do warstw wiążącej i 
podbudowy oraz SMA, 

MA, PA, BBTM 

 
± 0,5 

 
±0,45 

 
±0,40 

 
±0,35 

 
±0,30 

 
±0,25 

 
8.2.2.4.                Wskaźnik zagęszczenia i zawartość wolnych przestrzeni 

 

Wskaźnik zagęszczenia gotowych warstw asfaltowych i każdej próbki pobranej z zagęszczonej nawierzchni nie 
może być mniejszy od wartości podanych w tablicy 32, która określa również wymaganą zawartość wolnych 
przestrzeni w warstwach nawierzchni z poszczególnych mieszanek mineralno-asfaltowych. 

 
8.2.2.5.                Równość 

 

Jeżeli nierówność podłużna lub poprzeczna warstwy nawierzchni, oceniana metodą z wykorzystaniem łaty 4- 
metrowej i klina lub metodą równoważną,  est większa od ustalonej wartości dopuszczalnej, Zamawiający 
nalicza potrącenia za wady trwałe. Nierówność ustala się dla każdego pasa ruchu, dla 100-metrowych odcinków 
warstwy nawierzchni. 

 
8.2.2.6.                Właściwości przeciwpoślizgowe 

 

Zamawiający nalicza potrącenia za wady trwałe, Jeżeli wartość miarodajnego współczynnika tarcia będzie niższa 
od ustalonej wartości dopuszczalnej oraz nie przekroczy wartości podanej w tablicy 50 lub gdy poszczególne 
wyniki badań na krótkich odcinkach nawierzchni są nie niższe niż 0,42, przy prędkości pomiarowej 30 km/h. 
W  wypadku  uzyskania podczas badań odbiorczych wartości niższych od dopuszczających potrącenia 
wykonawca jest zobowiązany przed odbiorem ostatecznym do usunięcia wady w sposób uzgodniony z 
Zamawiającym. 

 

Tablica 50 Dopuszczalne wartości miarodajnego współczynnika tarcia, dla których stosuje się potrącenia 
na etapie odbioru nawierzchni 

 

Miarodajny współczynnik tarcia przy prędkości 
zablokowanej opony względem nawierzchni 

 
 

Klasa drogi 

 
 

Element nawierzchni 
60 km/h 90 km/h 

Pasy ruchu - 0,35 A, S 
 

Pasy włączania i wyłączania, jezdnie 
łącznic 

 
0,42 

 
- 

 
GP, G, Z Pasy: ruchu, dodatkowe, utwardzone 

pobocza 
 

0,34 
 

- 

 
8.2.3.  Obliczenie kwoty potrąceń 

 

Jeżeli Inżynier wprowadzi potrącenia zgodnie z punktem 8.2.2 z powodu wykrytych wad ilościowych, grubości, 
składu mieszanki mineralnej, zawartości lepiszcza, wskaźnika zagęszczenia, równości lub właściwości 
przeciwpoślizgowych, to ich wysokość jest obliczana na  podstawie wzorów podanych poniżej. Potrącenia 
naliczane są dla wad większych niż dopuszczalna tolerancja wykonania. 
Jeżeli  w jednej inwestycji zostanie wykryta większa ilość wad, z powodu których powinny być dokonane 
potrącenia zgodnie z odpowiednimi punktami od 8.2.3.1 do 8.2.3.7, to potrącenia te należy zsumować
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Ogólna kwota wszystkich potrąceń jest ograniczona do 70% ceny ogólnej danej pozycji w odniesieniu do 
przyporządkowanej powierzchni warstwy mineralno-asfaltowej. 

 
8.2.3.1.  Niewłaściwa grubość warstwy 

 

Potrącenie jest obliczane zarówno na podstawie średniej wartości wszystkich wartości jednostkowych, jak i na 
podstawie sumy potrąceń częściowych. Kwotę potrącenia stanowi wyższa wartość. 

Jeżeli rzeczywista grubość warstwy (wartość średnia) jest mniejsza od grubości zapisanej w kontrakcie o więcej 
niż wartość dopuszczalna podana w tablicy 45, to Niezależnie od zmiany ceny jednostkowej dokonanej w 
ramach rozliczenia (patrz punkt 8.5.1.3.), potrącenie jest obliczane według następującego wzoru: 

 

Agw= ( Pgw/100) x 3,75 x K x F      lub    Agw=A’ x (K x F/100),                                (1) 
 

w którym: 
Agw - potrącenie, [PLN]; 
Pgw - wartość przekroczenia w dół wartości dopuszczalnej 10% lub 15% grubości określonej w kontrakcie, [%]; 
K - koszt 1 m2 wykonanej warstwy wg kosztorysu wykonawczego z narzutami, [PLN]; 
F - powierzchnia objęta sprawdzeniem, [m2]. 
Jeżeli jednostkowe wartości grubości są niższe od wartości określonych w kontrakcie o więcej niż dana wartość 
dopuszczalna podana w tablicy 45, to potrącenia częściowe dla danych powierzchni są obliczane według wzoru 
(1). W miejsce wartości dopuszczalnej 10% lub 15% dla wartości średniej, należy wstawić wartość 
dopuszczalną 10%, 15% lub 25% dla wartości jednostkowych. 
Przy obliczaniu wartości jednostkowych oraz średnich, dla grubości w ramach obliczeń wysokości potrąceń w 
punktach pomiarowych wielowarstwowych struktur bez ograniczeń, są uwzględniane warstwy położone wyżej 
jako kompensacja występującego niedoboru grubości. 
W celu ułatwienia posługiwania się wzorem (1), na rys. 1 i w tablicy 51, przedstawiono wartość parametru A' = 
Pgw  

x 3,75 [%] w zależności od wartości Pgw. 
 

8.2.3.2.  Niewłaściwa ilość zużytego materiału 
 

Jeżeli rzeczywista ilość materiału jest mniejsza od ilości zapisanej w kontrakcie o więcej niż wartość 
dopuszczalna podana w tablicy 45, to Niezależnie od zmiany ceny jednostkowej dokonanej w ramach rozliczenia 
(p. 8.5.2.3), potrącenie jest obliczane według wzoru (1). 

 
ParametrPgw[%] 

0 2 4 6 8 10 12 14 16 
 

 
 

70 

 
 

Rys. 1  Graficzne przedstawienie wartości parametru A’ 
 

Tablica 51 Tabelaryczne przedstawienie wartości parametru A’ 
 

Pgw [%] 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5 5,0 5,5 6 6,5 7 

A’ [%] 1,875 3,75 5,625 7,5 9,375 11,25 13,125 15, 16,875 18,75 20,625 22,5 24,375 26,25 

Pgw [%] 7,5 8,0 8,5 9,0 9,5 10,0 10,5 11,0 11,5 12,0 12,5 13,0 13,5 14,0 

A’ [%] 
 

28,125 30 31,875 33,75 35,625 37,5 39,375 41,25 43,125 45 46,875 48,75 50,625 52,5 
 

8.2.3.3.  Niewłaściwy skład mieszanki mineralnej 
 

Potrącenia oblicza się według wzorów (2) i  (3) dla wszystkich badanych parametrów, proporcjonalnie do 
wartości charakteryzującej poszczególne warstwy nawierzchni o powierzchni reprezentowanej przez każdą z 
próbek: 

- potrącenia za niewłaściwą ilość ziaren mniejszych od 0,063mm 
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Aw = pw  x K x F (2) 
 

 
- potrącenia za niewłaściwą ilość ziaren większych od 2,0 mm 

Az = pz x K x F (3) 

w których: 

A’ i Az - potrącenie, [PLN] 

pw i pz  - współczynniki podane w tablicach 52 i 53; 

K – koszt 1m2 warstwy wykonanej wg kosztorysu wykonawczego z narzutami, [PLN] 

F – powierzchnia warstwy reprezentowana przez próbkę lub pomiar, [m2] 
Jeżeli odchyłki przekraczają maksymalne wartości dopuszczalne, to dany odcinek należy wyłączyć z odbioru do 
czasu wykonania robót niezbędnych do uzyskania wymaganych cech na tym odcinku. W  takim wypadku 
dopuszczalny jest, za zgodą stron, odbiór częściowy. 

 

Tablica 52 Współczynnik pw do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość ziaren mniejszych od 0,063 mm w 
mieszance mineralno- asfaltowej 

 

Współczynnik pw [-]  
Mieszanka mineralno-asfaltowa 

Podział wg klasy drogi 

 

 
Odchylenie od recepty [%] 

A, S GP, G Z, L, D 
 

2,1 
 

0,0020 
 

0,0015 
 

0,0010 
2,2 0,005  

0,003 
 

0,002 
2,3 0,010  

0,006 
 

0,004 
2,4 0,016  

0,010 
 

0,006 
2,5 0,052  

0,014 
 

0,008 
2,6 0,037  

0,019 
 

0,011 
2,7 0,048  

0,025 
 

0,015 
2,8  

0,064 
 

0,033 
 

0,019 
2,9  

0,081 
 

0,041 
 

0,023 
3,0 0,101 0,049 0,028 
3,1 - 0,059 0,033 
3,2 - 0,068 0,039 
3,3 - 0,079 0,045 
3,4 

 

- 0,090 0,059 
3,5 - 0,101 0,066 
3,6 - - 0,075 
3,7  

- - 0,083 
 

3,8 - - 0,092 
 

3,9 
 

- - 0,101 
 

4,0 -  

- - 
 

4,1 
 

- 
 

- - 
 

4,2 -  

- 
 

- 
4,3 - - - 
4,4 - - - 
4,5 - - - 

 

Tabela 53 Współczynnik pz do obliczania potrąceń za niewłaściwą ilość ziaren większych od 2,0 mm w 
mieszance mineralno- asfaltowej 

 

Współczynnik pz [-] 
Mieszanka mineralno-asfaltowa 

Podział wg klasy drogi 

 

 
Odchylenie od recepty [%] 

A, S GP, G Z, L, D 
6 - - - 
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7 - - - 
 

8 0,002 0,001 0,001 
 

9 0,008 0,004 0,003 
 

10 0,019 0,010 0,007 
 

11 0,050 0,018 0,012 
 

12 - 0,032 0,021 
 

13 - 0,050 0,028 
 

14 - - 0,039 

  

- - 0,050 
 

8.2.3.4.                Niewłaściwa zawartość lepiszcza 
 

Jeżeli rzeczywista zawartość lepiszcza w badanej mieszance mineralno-asfaltowej jest mniejsza od zawartości 
deklarowanej o więcej niż wynosi wartość tolerancji podana w tablicy 39, to potrącenie należy obliczyć według 
wzorów (4) i (5). Jeżeli jest za mała zawartość lepiszcza dla pojedynczego wyniku badań i dla wartości średnich 
z 2÷4 próbek to: 

- dla p1 ≤ 0,3% niedobór lepiszcza oblicza się według wzoru: 
 

Al = (pl/100) x 30 x K x F, (4) 

- dla p1 > 0,3 % niedobór lepiszcza oblicza się według wzoru: 

Al  = [ ( pl  x 1 3 0 - 3 0 ) / 1 0 0 ] x  K  x  F ( 5 ) 
w których: 
Al   - potrącenie, [PLN]; 
pl    - wartość przekroczenia w dół wartości dopuszczalnej i tolerancji podanej w tablicy 39, a podstawie 
zawartości podanej przy badaniach kontrolnych mieszanki wykonanych w ramach odbioru; niedobór poniżej 
wartości dopuszczalnej, [%]; 
K  - cena jednostkowa wg kosztorysu wykonawczego z narzutami, [PLN/m2] lub [PLN/t]; 
F   - powierzchnia objęta sprawdzeniem, [m2] lub odpowiednia ilość materiału, [t]. 
W celu ułatwienia posługiwania się wzorami (4) i (5) wartość parametru A' przedstawiono na rys. 2 i w tablicy 
54. 

 

Tablica 54 Tabelaryczne przedstawienie wartości parametru A’ [%] Jeżeli p1 ≤ 0,3 to A’ = pl   x 30; Jeżeli p1> 
0,3 to A’= pl x 130 - 30 

 

pl [%] 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 
A’ [%] 3 6 9 22 35 48 61 74 

 
 

 
Rys. 2   Graficzne przedstawienie wartości parametru A’ [%] Jeżeli p1 ≤ 0,3 to A’ = p1   x 30; Jeżeli p1> 0,3 to 

A’= p1 x 130 - 30 
 

Jeżeli jest za mała zawartość lepiszcza dla wartości średnich z pięciu i więcej prób, to wzór na obliczenie 
potrącenia przybiera postać: 

 

Al = (pl /100) x 100 x K x F (6) 
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W celu ułatwienia posługiwania się wzorem (6) na rys. 3 i w tablicy 55 przedstawiono wartość parametru A' = pl 

 
Parametrpt [%] 

 
90 

 
 
 

Rys. 3 Graficzne przedstawienie wartości parametru A’ 
 

Tablica 55 Tabelaryczne przedstawienie wartości parametru A’ 
 
 

pl [%] 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 

A’ [%]  10 20 30 40 50 60 70 80 

Potrącenie można obliczyć zarówno na podstawie wartości średniej z wszystkich wartości jednostkowych, jak i 
na podstawie sumy potrąceń częściowych dokonanych na podstawie wartości dla pojedynczego wyniku badań. 
wyższa wartość jest wartością potrącenia. 

 
8.2.3.5.                Niewłaściwe zagęszczenie warstwy 

 

Jeżeli wskaźnik zagęszczenia jest niższy od wartości dopuszczalnej podanej w tablicy 32, to potrącenie należy 
obliczać zgodnie z wzorem (7): 

Ag = (pg
2/100) x 3 x K x F                                           (7) 

 

w którym: 
Ag    - potrącenie, [PLN]; 
pg     - wartość przekroczenia w dół wartości dopuszczalnej w stosunku do żądanego wskaźnika zagęszczenia, [%]; 
K   - cena jednostkowa wg kosztorysu wykonawczego z narzutami, [PLN/m2] lub [PLN/t]; 
F   - powierzchnia objęta sprawdzeniem [m2] lub odpowiednia ilość materiału [t]. 

 

W celu ułatwienia posługiwania się wzorem (8) wartość parametru A'= pg  
2  x 3 przedstawiono na rys. 4 i w 

tablicy 56. 
 

P ar am e tr pg [%] 

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 
 

 
 

60 
 
 
 

Rys 4. Graficzne przedstawienie wartości parametru A’ 
 

Tablica 56 Tabelaryczne przedstawienie wartości parametru A’ 
 

pg [%] 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 
A’ [%] 0,75 3 6,75 12 18,75 27 36,75 48 
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Przykład: 
asfaltowa warstwa ścieralna z SMA 
K = 100 PLN/m2

 

F = 6000 m2
 

wymagany wskaźnik zagęszczenia 97% 
uzyskany wskaźnik zagęszczenia 96% 
niedobór pg = (97-96)% = 1% 

A’ = 12 x 3 = 3% 
Zatem potrącenie wynosi: 
Ag = (3: 100) x 100 [PLN/m2] x 6000 [m2] = 18000 PLN 

 
8.2.3.6. Niewłaściwa równość 

 

Potrącenie za nierówność mierzone wskaźnikiem IRI obliczane jest według wzoru: 

AIRI = pIRI
2 x 0,2 x K x FIRI (8) 

w którym: 
AIRI  – potrącenie, [PLN]; 
pIRI – zmierzona nierówność powyżej ustalonej wartości dopuszczalnej, na ocenianym odcinku, [mm/m] 
K – koszt 1m2 wykonanej, ocenianej warstwy wg kosztorysu wykonawczego łącznie z zastosowanymi 
narzutami; 
F – powierzchnia ocenianego pasa warstwy ścieralnej nawierzchni na długości 50m. 

 
Potrącenie za nierówności mierzone metodą łaty i klina jest obliczane według wzoru: 

Ar = ∑ Pr
2 x ( 0,0015 x K x Fr ) 

 

w którym: 
Ar – potrącenie, [PLN]; 
Pr – zmierzona nierówność w mm powyżej ustalonej wartości dopuszczalnej; 
Fr – powierzchnia ocenianego pasa warstwy nawierzchni na długości 100m. 

 

W wypadku, gdy ∑ Pr
2  będzie większa od 130 Wykonawca jest zobowiązany, do usunięcia wady w sposób 

uzgodniony z Zamawiającym. 
 

8.2.3.7. Niewłaściwe właściwości przeciwpoślizgowe 
 

Potrącenia za wady trwałe obliczane jest według wzoru: 
 

ASRT = ∑ p2
SRT x (80 x K x FSRT) 

 

w którym: 

ASRT – potrącenie, [PLN]; 
pSRT    –   wielkość zmniejszenia wartości miarodajnego współczynnika tarcia poniżej  ustalonej wartości 

dopuszczalnej, na ocienianym odcinku; 

K  –  koszt  1m2   wykonanej,  ocenianej  warstwy  wg  kosztorysu  wykonawczego  łącznie  z  zastosowanymi 
narzutami; 

FSRT – powierzchnia ocenianego pasa warstwy ścieralnej nawierzchni, reprezentowana przez pomierzoną wartość 
miarodajnego współczynnika tarcia. 

 
8.3 REKLAMACJE  

 

W ocenie przed upływem terminu gwarancyjnego pod uwagę brane jest zużycie nawierzchni, z uwzględnieniem 
kategorii ruchu i klasy drogi. 
Okres gwarancyjny wynosi 4 lata w wypadku nawierzchni asfaltowych, Jeżeli zostały one wykonane jako nowe, 
jako pełna przebudowa istniejącej nawierzchni wraz ze wzmocnieniem konstrukcji uwzględniającym wymagania 
klasy drogi oraz warunki podane w dokumentacji projektowej. 
W wypadku tymczasowego ruchu technologicznego przez okres ponad 1 roku, w czasie częściowego odbioru 
robót okres gwarancyjny odcinka nawierzchni (2 lub 3 letni) wydłuża się o 1 
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8.4       OBMIARY I ROZLICZENIA  
 

W opisie wymagań należy określić, czy rozliczenie ma być przeprowadzone według grubości warstwy, czy 
według ilości materiałów zużytych na daną powierzchnię. W wypadku powierzchni mniejszych niż 6000 m2 

należy wymagać rozliczenia według grubości. Jeżeli  wymagane jest rozliczenie według grubości, to należy 
podać metodę pomiaru. 
Poszczególne warstwy należy rozliczyć zgodnie z wymaganiami podanymi w kontrakcie. 
Zapłata za dodatkowe szerokości, długości, grubości i ilości materiałów, wykraczające poza postanowienia 
poniższych punktów, przysługuje tylko wtedy, gdy ich wykonanie zostało zlecone na piśmie przez Inżyniera. 
Wykonawca powinien w porę zgłosić odpowiedni wniosek, Jeżeli konieczność wykonania dodatkowych ilości 
pojawi się bez jego winy. 
Próbki pobrane do rozliczenia należy na żądanie przekazać Inżynierowi. 

 

8.4.1.                   Szerokość 
 

Szerokość wykonanej warstwy asfaltowej jest mierzona w wypadku wyprofilowanej ukośnej krawędzi do środka 
linii skosu o założonym pochyleniu 2:1. 

 

8.4.2.                   Grubość 
 

Pojedynczy pomiar grubości należy wykonywać w punktach pomiarowych rozmieszczonych równomiernie na 
wykonanej powierzchni. 
Odległość wzdłużna profili pomiarowych powinna wynosić 50 m. W wypadku stosowania rdzeni wiertniczych 
może zostać ona zwiększona do 200 m. Minimalna liczba punktów pomiarowych wynosi jednak 20. 
Liczba punktów pomiarowych warstw asfaltowych krótszych odcinków lub ulic miejskich może zostać 
zredukowana. 
Przy pomiarze grubości poprzez pomiar odległości od sznura lub niwelację, dla każdego mierzonego profilu 
należy zmierzyć po trzy punkty na osi jezdni oraz w obydwu zewnętrznych punktach 1/3 połowy jezdni (dla 
jezdni o szerokości 7,50 m odległość od osi jezdni wynosi 2,50 m). 
Przy pomiarze grubości za pomocą grubościomierza (wg PN-EN 12697-36) lub pomiarów rdzenia, dla każdego 
profilu należy sprawdzać tylko jeden punkt na .przemian z prawej strony, na środku i z lewej strony osi jezdni. 

 
8.5.             ROZLICZENIE 

 
8.5.1.            Rozliczenie według grubości 

 
8.5.1.1.        Sprawdzenie grubości 

 

Jeżeli kontrakt przewiduje wykonanie warstw asfaltowych, to dla każdej warstwy należy wykazać, czy grubość 
rzeczywista jest zgodna z grubością określoną w kontrakcie. 
Za grubość przyjmuje się średnią arytmetyczną z wszystkich pomiarów dla danej warstwy na całym odcinku 
budowy. 

Wykazanie ilościowe nie jest wymagane. 
 

8.5.1.2.      Grubość dodatkowa 
 

Dodatkowe grubości poszczególnych warstw będą w pierwszej kolejności zaliczane jako wyrównanie 
niedoborów niżej leżących warstw mineralno-asfaltowych. Pozostała dodatkowa grubość górnej warstwy 
nawierzchni asfaltowej wykonanej zgodnie z kontraktem będzie uwzględniona przy zapłacie tylko w zakresie 
5% grubości wymaganej w kontrakcie. To samo dotyczy sytuacji, w której wykonana jest tylko jedna warstwa. 
Niedobory grubościowe poszczególnych warstw będą potrącane, chyba Ze zostały skompensowane nadmiarami 
z warstw wyższych. 

 

8.5.1.3.       Dostosowanie ceny jednostkowej 
 

Jeżeli przy rozliczeniu należy uwzględnić nadmiar lub niedobór grubości warstw, uzgodniona cena jednostkowa 
do rozliczenia zostanie zmieniona w zależności od stosunku dodatkowej grubości podlegającej zapłacie do 
grubości żądanej (rozliczeniowa cena jednostkowa). 

 
8.5.2.             Rozliczenie według ilości materiałów 

 

8.5.2.1.         Wykazanie ilości zużytych materiałów 
 

Jeżeli kontrakt przewiduje rozliczenie według ilości materiałów zużytych na jednostkę powierzchni [kg/m2], to 
dla każdej warstwy należy wykazać, na ile rzeczywista ilość jest zgodna z ilością określoną w kontrakcie. 
Jako podstawę do obliczenia tej ilości d l a każdej warstwy należy przyjąć ilość zużytą na cały odcinek budowy. 
Inżynier ma prawo Żądać udokumentowania ilościowego dla odcinków częściowych. Odcinki takie powinny 
wtedy odpowiadać, co najmniej wydajności dziennej. 
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8.5.2.2.        Ilości dodatkowe 
 

Dodatkowe grubości poszczególnych warstw będą w pierwszej kolejności zaliczane jako wyrównanie 
niedoborów niżej  leżących  warstw z  mieszanki mineralno-asfaltowej. Pozostała dodatkowa grubość górnej 
warstwy nawierzchni asfaltowej wykonywanej zgodnie z kontraktem będzie uwzględniona przy zapłacie tylko w 
zakresie 5% ilości wymaganej w kontrakcie. To samo dotyczy sytuacji, w której Wykonywana jest tylko jedna 
warstwa. Niedobory ilościowe poszczególnych warstw będą potrącane, chyba Ze zostały skompensowane 
nadmiarami z warstw wyższych. 

 

8.5.5.3.  Dostosowanie ceny 
 

Jeżeli przy rozliczeniu należy uwzględnić nadmiar lub niedobór ilościowy, uzgodniona cena jednostkowa do 
rozliczenia zostanie zmieniona w zależności od stosunku dodatkowej ilości podlegającej zapłacie do ilości 
żądanej (rozliczeniowa cena jednostkowa). 

 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI  

 
9.1.     OGÓLNE USTALENIA DOTYCZ ĄCE PODSTAWY PŁATNO ŚCI  

 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M-00.00.00. „Wymagania ogólne” p.9. 
 

9.2.     CENA JEDNOSTKI OBMIAROWEJ  
 

Płaci  się  za  jednostkę  obmiaru  wg  p.7.2  wykonania  warstw  nawierzchni  z  betonu  asfaltowego.  Cena 
jednostkowa jest ceną uśrednioną dla przyjętego sposobu wykonania i obejmuje: 
­ prace pomiarowe i przygotowawcze, 
­ zakup i dostarczenie materiałów przeznaczonych do produkcji mieszanki, 

­ opracowanie recepty laboratoryjnej wraz z badaniami, 
­ wykonanie odcinka próbnego, 
­ oczyszczenie i przygotowanie podłoża, 
­ zabezpieczenie krawędzi złączy, 
­ wytworzenie mieszanki, 
­ transport mieszanki do miejsca wbudowania, 
­ mechaniczne rozłożenie mieszanki, 
­ zagęszczenie i obcięcie krawędzi, 
­ wykonanie wszystkich niezbędnych badań, pomiarów, prób i sprawdzeń, w tym dodatkowo zleconych 

przez Inżyniera, 
­ oznakowanie Robót i jego utrzymanie, 
­ wykonanie  innych  czynności  niezbędnych  do  realizacji  Robót  objętych  niniejszą  ST  i  zgodnych z 

Dokumentacją Projektową i ST. 
 

10.  PRZEPISY ZWIĄZANE  
 

1.   „WT-1 Kruszywa 2008” 
 

2.    „WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008” 
 

3.    „WT-3 Emulsje asfaltowe 2009” 
 

4.    Polskie Normy powołane w WT-1 
 

5.    Polskie Normy powołane w WT-2 
 

6.    Polskie Normy powołane w WT-3 
 

7. Dz. U. Nr 43.430.1999 Rozporządzenie MTiGM w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 
odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, Zał. Nr 6. 

 

8.    Zalecenia stosowania geowyrobów w warstwach asfaltowych nawierzchni drogowych. Zeszyt 66, IBDiM 
2004r. 
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                         SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                         D.06.01.02  Umocnienie skarp brukowcem  
 
1.0. WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot specyfikacji  

      Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące  wykonania i odbioru robót związanych z 
przebudową mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 
2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60.             
 
1.2. Zakres stosowania SST. 
 
     Szczegółowa specyfikacja stanowi dokument przetargowy i  kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 
 
     Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad  prowadzenia robót związanych z: 
-wykonaniem umocnienia skarp i dna rowów brukiem na podsypce z cem.-piaskowej z zalaniem spoin zaprawę 
cementową, 
-wykonaniem betonowej ławy oporowej,  
-wykonaniem palisady z kołków drewnianych.  
 
1.4. Ogólne wymagania robót  
 
      Wykonawca   jest   odpowiedzialny   za  jakość  stosowanych      materiałów  i  wykonywanych  robót  oraz  za 
ich zgodność z dokumentacją, SST oraz zaleceniami Inżyniera. 
 
2.0. MATERIAŁY  
 
2.1. Brukowiec 
      
     Brukowiec powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11104 o granulacji 16-20cm. 
 
2.2. Kruszywo 
 
     Żwir i mieszanka o granulacji 0-16mm powinny odpowiadać wymaganiom PN-B-11111. 
     Piasek powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-11113. 
 
2.3. Cement 
      
     Cement portlandzki wg PN-B-19701. 
     Cement hutniczy wg PN-B-19701. 
     Składowanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08, 
 
2.4. Zaprawa cementowa 
 
    Przy wykonywaniu umocnień skarp i dna rowów należy stosować zaprawy cementowe zgodne z wymaganiami 
PN-B-14504 i PN-B-14501. 
 
2.5. Elementy deskowania ławy oporowej. 
 
    Deskowanie powinno odpowiadać wymaganiom określonym w PN-B-06251. 
Deskowanie  należy  wykonać  z  materiałów  odpowiadających  następującym normom: 
- drewno iglaste tartaczne do robót ciesielskich.wg PN-D-95017, 
- tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-B-06251 i PN-D-96000, 
- tarcica iglasta do drobnych elementów jak kliny, klocki itp. wg PN-D-96002, 
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- gwoździe wg BN-87/5028-12, 
- śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82121, PN-M-82503, PN-M-82505 i PN-M-82010, 
- płyty pilśniowe z drewna wg PN-D-97018. 
Dopuszcza  się  wykonanie  deskowań  2  innych  materiałów  pod  warunkiem zaakceptowania przez Inżyniera. 
 
2.6. Beton i jego składniki 
 
    Przy wykonywaniu ławy oporowej należy stosować beton zwykły wg PN-B-06250. 
Cement stosowany do betonu powinien być cementem portlandzkim wg PN-B-19701. 
Kruszywo do betonu (piasek, żwir, grys, mieszanka z kruszywa naturalnego sortowanego, kruszywo łamane) 
powinno odpowiadać wymaganiom PN-B-06250 i PN-B-06712. 
Woda powinna być „odmiany l" i odpowiadać wymaganiom PN-B-32250. 
Projektowanie składu betonu i jego wykonanie powinny odpowiadać wymaganiom PN-B-06250. 
Klasa betonu B 30 (C25/30). 
 
3.0. SPRZĘT  
 
     Sprzęt   używany   do   wykonania   umocnienia   musi   być      zaakceptowany przez Inżyniera. 
      
4.0. TRANSPORT  
 
     Załadunek,  transport i składowanie materiałów do wykonania umocnienia  powinny odbywać się tak, aby 
zachować ich dobry stan techniczny.                              
 
5.0. WYKONANIE ROBÓT  
 

5.1. Przygotowanie podłoża 

 Podłoże pod brukowiec należy przygotować zgodnie z PN-S-02205. 

5.2. Podkład 

 Podkład pod brukowiec stanowi warstwa kruszywa o grubości od 10 cm do 15 cm. Podkład z grubszego 
kruszywa należy układać „pod sznur”, natomiast z drobniejszego kruszywa, dającego się wyrównywać 
przeciąganiem łaty, „pod łatę”. Po ułożeniu podkładu należy go lekko uklepać, ale nie ubijać. 
 Przy umocnieniu rowów i ścieków na warstwie podkładu z kruszywa można ułożyć warstwę zaprawy 
cementowo-piaskowej w stosunku 1:4 i grubości od 3 cm do 5 cm. 

5.3. Palisada 

 Palisadę (obramowanie powierzchni brukowanej) stosuje się na gruntach słabych, plastycznych, 
ustępujących pod naciskiem skrajnych brukowców lub krawężników. 
 Pale należy wbijać „pod sznur” równo z poziomem górnej warstwy bruku. Szerokość szczelin między 
palami nie powinna przekraczać 1 cm. 

5.4. Układanie brukowca 

 Brukowiec należy układać na przygotowanym podkładzie wg pktu 5.2. Brukowiec układa się „pod sznur” 
naciągnięty na palikach na wysokość od  2 cm do 4 cm nad projektowany poziom powierzchni. Układanie brukowca 
należy rozpocząć od uprzednio wykonanych oporów-krawężników. W przypadku gdy dokumentacja projektowa 
takich oporów nie przewiduje, należy w pierwszej kolejności, po linii obwodu umocnienia, ułożyć brukowce 
największe. Brukowiec należy układać tak, aby szczeliny między sąsiednimi warstwami mijały się i nie przekraczały 
3 cm, a największy wymiar brukowca był skierowany w podkład. 
 Po ułożeniu brukowca szczeliny należy wypełnić kruszywem i powierzchnię ubić do osiągnięcia 
wymaganego poziomu. W przypadku układania brukowca na podkładzie z kruszywa i mchu, szczeliny należy 
dokładanie wypełnić mchem, a następnie kruszywem i powierzchnię ubić do osiągnięcia wymaganego poziomu. 
 W przypadku układania brukowca na zaprawie cementowo-piaskowej rozłożonej na podkładzie z kruszywa, 
szczeliny należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową o stosunku 1:2. W okresie wiązania zaprawy cementowo-
piaskowej powierzchnię bruku należy osłonić matami lub warstwą piasku i utrzymywać w stanie wilgotnym przez co 
najmniej 7 dni. 
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5.2. Wykonanie ławy oporowej z betonu B30 zgodnie z zasadami podanymi w SST D.03.01.02.13. 
 
6.0. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
 
    Należy kontrolować równość powierzchni pod układany bruk.  
    Sprawdzić  czy  powierzchnia po ułożeniu bruku jest równa szczeliny wypełnione zaprawą cementową. 
 
7.0. OBMIAR ROBÓT  
      
     Jednostką  obmiaru  jest 
- 1  m2  powierzchni  wykonanego  i odebranego umocnienia przez brukowanie; 
- 1  m3 wykonanej betonowej ławy oporowej;  
- 1  m wykonanej palisady. 
 
8.0. ODBIÓR ROBÓT  
 
8.1. Końcowy odbiór robót 
 
      Odbiór  umocnienia dokonywany jest na zasadach odbioru  ostatecznego  robót.  Na podstawie kontroli 
przeprowadzonych wg.  p.  6  należy  sporządzić protokół odbioru ostatecznego robót.  
       Odbiór robót w zakresie potrąceń zostanie dokonany zgodnie z zasadami podanymi  w Instrukcji DP-T14 o 
dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych wraz ze zmianami z 1992 i 1993r. 
 
9.0. PODSTAWA PŁATNOŚCI  
 
     Cena jednostkowa uwzględnia: 
      - zapewnienie niezbędnych czynników produkcji  
      - uformowanie powierzchni skarp i dna rowów 
      - wykonanie podsypki z pospółki 
      - wykonanie umocnienia brukiem 
      - wypełnienie styków zaprawą cementowo-piaskową 
      - pielęgnację powierzchni umocnienia 
      - wykonanie palisady Φ 100 mm na końcach umocnień 
      - wykonanie betonowej ławy oporowej 
      - uporządkowanie miejsca pracy 
      -odpady i materiały pomocnicze   
 
10. Przepisy związane  
1. PN-B-04111  Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności Boehmego. 
2. PN-B-06250  Beton zwykły. 
3. PN-B-06712  Kruszywa mineralne do betonu zwykłego. 
4. PN-B-19701  Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena   
               zgodności. 
5. PN-B-32250  Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw. 
6. BN-68/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskażnika piaskowego. 
 
8.Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych (KPED) Transprojekt-warszawa 1979. 
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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
                                   D . 07.05.01 Bariery ochronne stalowe 
 
1. WSTĘP. 
 
1.1. Przedmiot SST. 
  

      Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej dotyczące wykonania i odbioru barier ochronnych 
stalowych. 
 
1.2. Zakres stosowania SST. 
 

 Szczegółowa specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 
 

Ustalenie zawarte w niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej  dotyczą ustawienia barier ochronnych w 
ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi 
powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w 
km 6+223,60.                       
 
1.4. Określenia podstawowe. 
 
1.4.1. Stalowa bariera ochronna - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest prowadnica wykonana ze 
stali  z profilowanej taśmy stalowej. 
 
1.4.2. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupka lub obiektu za 
pośrednictwem przekładek rurowych lub kształtowych, zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 
100 mm do 180 mm. 
 
1.4.3. Bariera podatna  - bariera, której odkształcenie w czasie kolizji może dochodzić do 1,80 - 2,00 m. 

1.4.4. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy stalowej, mający za 
zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie którego prowadnica 
powinna odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny. 

1.4.5.   Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub kształtownika stalowego 
(np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, 
którego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bez-
przekładkowej), powodujących, że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków 
nie jest odginana do dołu, lecz unoszona ku górze. 
 
1.5. Ogólne warunki dotyczące robót. 
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z dokumentacją projektową, SST i  
poleceniami Inspektora Nadzoru. 
Wykonawca w trakcie robót jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo ruchu drogowego i osób trzecich w obrębie 
placu budowy oraz utrzymanie oznakowania urządzeń ostrzegawczych i zabezpieczających na przekazanym placu 
budowy. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Wymagania ogólne dotyczące materiałów: 
 

 Wszystkie materiały użyte do budowy powinny być uzyskane przez Wykonawcę tylko ze źródeł uzgodnionych i 
zatwierdzonych. Wszystkie materiały powinny odpowiadać wymaganiom podanym w dokumentacji projektowej i 
n/n SST. 
 

2.2. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych 
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2.2.1. Prowadnica 

Typ prowadnicy z profilowanej taśmy stalowej powinien być określony w dokumentacji projektowej, przy czym: 
− typ A powinien odpowiadać ustaleniom producenta barier, 
− typ B powinien odpowiadać PN-H-93461-15 
Wymiary  oraz odchyłki od wymiarów prowadnicy typu A i B podano w załączniku 11.4. 
Otwory w prowadnicy i zakończenia odcinków montażowych prowadnicy powinny być zgodne z ofertą producenta. 
Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków powłoki antykorozyjnej. 
Prowadnice mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach. 

2.2.2. Słupki 

Słupki bariery powinny być zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowej.  
Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: dwuteowym, ceowym, zetowym 
lub sigma. Wysokość środnika kształtownika wynosi zwykle od 100 do 140 mm. Wymiary najczęściej stosowanych 
słupków stalowych przedstawiono w załączniku 11.8. 
Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010. Powierzchnia kształtownika walcowanego powinna 
być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i 
naderwania. Dopuszczalne są usunięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona powierzchnia 
powinna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika nie może zmniejszyć się poza 
dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika. 
Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika. Powierzchnia końców 
kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień, pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie 
uzbrojonym okiem. 
Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według PN-H-84020 - tablica 
1 lub innej uzgodnionej stali i normy. 

Tablica 1. Podstawowe własności kształtowników, według PN-H-84020 

Stal 
Granica plastyczności,  

minimum dla słupków,    MPa 
Wytrzymałość na rozciąganie 

dla słupków,   Mpa 

St3W 
St4W 

195 
225 

od 340 do 490 
od 400 do 550 

 
Kształtowniki mogą być dostarczone luzem lub w wiązkach. 

2.2.3. Inne elementy bariery 

Jeśli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on odpowiadać PN-H-93461-
28  w zakresie wymiarów, masy, wielkości statycznych i odchyłek wymiarów przekroju poprzecznego. 
Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki, podkładki, przekładki , śruby, 
światła odblaskowe itp. powinny odpowiadać wymaganiom dokumentacji projektowej i być zgodne z ofertą 
producenta barier w zakresie wymiarów, odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. 
zabezpieczenia antykorozyjnego itp. 
Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą elementów bariery powinny 
być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów. 
Dostawa większych wymiarowo elementów bariery może być dokonana luzem lub w wiązkach. Śruby, podkładki i 
drobniejsze elementy łącznikowe mogą być dostarczone w pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub 
paletach, w zależności od wielkości 
i masy wyrobów. 
Elementy bariery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiałów działających 
korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem. 

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją 

Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, aby zapewnić trwałość 
powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w środowisku o 
zwiększonej korozyjności. W przypadku braku wystarczających danych minimalna grubość powłoki cynkowej 
powinna wynosić 60 µm. 
  
3. SPRZĘT 
 

 Do osadzania słupków w gruncie należy stosować: 
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- słupki wbijane do gruntu - młoty ręczne /baby/ podnoszone bezpośrednio /lub przy użyciu urządzeń pomocniczych/ 
przez robotników, młoty /kafary/ mechaniczne z wciągarką ręczną lub napędem spalinowym, wibromłoty 
pogrążające słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe, 

- słupki osadzone w gruncie - wiertnice do wykonywania otworów. 
 Montaż barier ochronnych należy przeprowadzić przy użyciu drobnego sprzętu pomocniczego. 

 
4. TRANSPORT 
 

 Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie na 
właściwości wykonywanych robót. 

 Wykonawca powinien dysponować sprawnym sprzętem rezerwowym, umożliwiającym prowadzenie robót w 
przypadku awarii sprzętu podstawowego. 

 Elementy barier stalowych należy przewozić w zasadzie krytymi środkami transportowymi, zabezpieczając je przed 
uszkodzeniami mechanicznymi i wpływami atmosferycznymi. Przy transporcie przedmiotów pometalizowanych 
zalecana jest ostrożność ze względu na podatność powłok na uszkodzenia mechaniczne, występujące przy 
zderzeniach. 

 Śruby, nakrętki itp. Powinno się przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby  przed korozją i uszkodzeniami 
mechanicznymi. 

 Profilowane taśmy stalowe, pasy profilowe należy układać na środkach transportowych ściśle jedna przy drugiej, 
długością w kierunku jazdy, warstwami na przekładkach drewnianych. Wysokość ładunku nie powinna przekraczać 
wysokości ścian środka transportowego. 

 
 
5. WYKONANIE ROBÓT  
 

              5.1. Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt organizacji robót i harmonogram 
robót, uwzględniające warunki w jakich wykonywane będą roboty przy wykonywaniu barier ochronnych.  

 Z uwagi na to, że wykonawca jest odpowiedzialny za bezpieczeństwo prowadzonych robót, obowiązkiem jego jest 
przedstawienie do akceptacji przez zamawiającego schematu oznakowania robót. 
 
5.2. Zakres wykonywania robót 
 

 Przed wykonywaniem właściwych robót przy ustawieniu barier ochronnych należy wytyczyć trasę barier w terenie 
przy użyciu sprzętu geodezyjnego na podstawie dokumentacji projektowej, SST i wskazań Inspektora Nadzoru. 
 
5.2.1.Ustawianie słupków 
 
Słupki należy ustawiać lub wwibrowywać przy użyciu urządzeń specjalnych. Zaleca się stosowanie do tego celu 
wibromłotów. 
Można też stosować osadzanie słupków w otworach wykonanych przy użyciu wiertnic. W tym przypadku, dla 
uzyskania prawidłowego położenia i pełnej równoległości słupków, zaleca się stosowanie odpowiednich szablonów, 
zaś dno otworu należy wzmocnić warstwą tłucznia. Otwór wypełnia się piaskiem stabilizowanym cementem (40-50 
kg cementu na m3 piasku) lub gruntem rodzimym (wskaźnik zagęszczenia nie mniejszy niż 0,95). 
Po uzgodnieniu przez Inspektora Nadzoru sposobu ustawienia słupków w gruncie wykonawca przedstawi do 
akceptacji: 
- sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący odkształceń lub uszkodzeń 
słupka, 
- rodzaj sprzętu i jego charakterystykę techniczną. 
Ustawienie słupków należy wykonać zgodnie z wymaganiami podanymi w „Katalogu drogowych barier ochronnych” 
wymienionym w p.2.2. n/n SST. 
Słupki bez względu na rodzaj i sposób osadzania w gruncie, powinny stać pionowo w linii bariery, a ich wierzchołki 
powinny znajdować się na jednakowej wysokości. 
 
5.2.2.Montaż barier ochronnych 
 
Montaż barier ochronnych należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową, SST i zasadami montażu podanymi 
w „Katalogu drogowych barier ochronnych” wymienionym w p.2.2. 
- Bariery ochronne - zasady montażu elementów barier (słupki, wysięgniki, przekładki, wsporniki) w zależności od 
kierunku ruchu, 
- Bariery ochronne - sposób montażu łączników ukośnych na odcinkach początkowych i końcowych w zależności od 
kierunku ruchu, 
- Bariery ochronne - odcinki początkowe i końcowe barier skrajnych długości 8 m. 
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Wysokość stalowych barier ochronnych mierzona od powierzchni, na której podczas kolizji znajduje się koło 
pojazdu samochodowego, do górnej krawędzi prowadnicy bariery powinna wynosić 0,75 m. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
 

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 
- atest na konstrukcję drogowej bariery ochronnej akceptowany przez      
zarządzającego drogą, według wymagania punktu 2.2, 

      zaświadczenia o jakości (atesty) na materiały, do których wydania producenci są zobowiązani przez właściwe normy PN i 
BN, jak kształtowniki stalowe  
 

6.2. Badania w czasie wykonywania robót 

6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) producenta powinny być 
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 
Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 2. 
W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie właściwości dostarczonych 
wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 
 
 
Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów    
           wyrobów dostarczonych przez producenta 
 

Lp. 
Rodzaj 
badania 

Liczba badań Opis badań 
Ocena wyników 

badań 

1 Sprawdzenie 
powierzchni 

5 do 10 badań z 
wybranych losowo 
elementów w każ- 
dej dostarczanej 
partii wyrobów 
liczącej do 1000 
elementów 

Powierzchnię zbadać 
nie uzbrojonym okiem. 
Do ew. sprawdzenia 
głębokości wad użyć 
dostępnych narzędzi 
(np. liniałów z 
czujnikiem, suwmiarek, 
mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny być 
zgodne z wymagania-
mi punktu 2 i katalo-
giem (informacją) 
producenta barier 

2 Sprawdzenie 
wymiarów 

 Przeprowadzić uniwer-
salnymi przyrządami 
pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

 

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
a) zgodność wykonania bariery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość prowadnicy 

nad terenem), 
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacją) producenta 

barier, 
c) prawidłowość wykonania dołów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
d) poprawność wykonania fundamentów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
e) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 
f) prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5, 
g) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5 i w odległościach ustalonych w 

WSDBO [32]. 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
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7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej. 

8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie 
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− osadzenie słupków bariery (z ew. wykonaniem dołów i fundamentów betonowych, lub bezpośrednie wbicie wzgl. 

wwibrowanie w grunt), 
− montaż bariery (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników itp. z pomocą właściwych śrub i 

podkładek) z wykonaniem niezbędnych odcinków początkowych i końcowych, ew. barier osłonowych, odcinków 
przejściowych pomiędzy różnymi typami barier, przerw, przejść i przejazdów w barierze, umocowaniem 
elementów odblaskowych itp., 

− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− uporządkowanie terenu. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. Obliczenia 
statyczne i projektowanie 

2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne 
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i 

ocena zgodności 
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
7. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. 

Wspólne wymagania i badania 
  9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
10. PN-D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia 
11. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. 

Gatunki 
12. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
13. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 
14. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 
15. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE walcowane na 

gorąco 
16. PN-H-93460-03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Ceowniki 

równoramienne ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm do       
490 MPa 

17. PN-H-93460-07 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Zetowniki ze 
stali węglowej zwykłej jakości o Rm do  490 MPa 

18. PN-H-93461-15 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Kształtownik na poręcz drogową, typ B 

19. PN-H-93461-18 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Ceowniki półzamknięte prostokątne 
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20. PN-H-93461-28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne 

21. PN-M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych 
22. PN-M-82101 Śruby ze łbem sześciokątnym 
23. PN-M-82121 Śruby ze łbem kwadratowym 
24. PN-M-82503 Wkręty do drewna ze łbem stożkowym 
25. PN-M-82505 Wkręty do drewna ze łbem kulistym 
26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciągnione na zimno. Wymiary 
27. BN-87/5028-12 Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem gładkim, 

okrągłym i kwadratowym 
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, 

ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne 
wymagania i badania 

30. BN-69/7122-11 Płyty pilśniowe z drewna 
31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementów budowlanych z betonu 

kruszywowego. Wymagania i badania 

10.2. Inne dokumenty 

  32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994. 
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                                          SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                                          D.08.05.01 Ścieki  
1.0. WSTĘP  
 
1.1. Przedmiot specyfikacji  

      Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące  wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem  ścieku skarpowego i ścieku drogowego „trójkątnego” z elementów prefabrykowanych w ramach 
przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 
2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 
6+223,60.              
 
1.2. Zakres stosowania SST. 
 
     Szczegółowa specyfikacja stanowi dokument przetargowy i  kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1.  
 
1.3. Zakres robót objętych SST. 
 
     Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad      prowadzenia robót związanych  z wykonaniem  
ścieku skarpowego i ścieku podchodnikowego z elementów prefabrykowanych. 
 
1.4. Okreslenia podstawowe 
 
1.4.1 Ściek skarpowy -element skarpy do odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni do odbiorników 
sztucznych lub naturalnych. 
 
1.4.2. Ściek drogowy - element pobocza do odprowadzenia wód opadowych z jezdni do ścieku skarpowego. 
 
1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązujacymi, odpowiednimi polskimi normami i 
definicjami podanymi w ST D-M.00.00.00 Wymagania ogolne. 
 
1.4. Ogólne wymagania robót  
 
      Wykonawca   jest   odpowiedzialny   za  jakość  stosowanych      materiałów  i  wykonywanych  robót  oraz  
za ich zgodność z dokumentacją, SST oraz zaleceniami Inspektora Nadzoru.. 
 
2.0. MATERIAŁY  
 
2.1. Do wykonania ścieków skarpowych należy użyć prefabrykatów betonowych o wymiarach i kształcie wg 
Katalogu Powtarzalnych Elementów Drogowych Karta 01.25. 
Do wykonania ścieków drogowych „trójkątnych” należy użyć prefabrykatów betonowych o wymiarach i kształcie 
wg Katalogu Powtarzalnych Elementów Drogowych Karta 01.05. 
 
    Struktura wyrobu powinna być zwarta, bez rys, pęknięć, plam i ubytków, o fakturze zwartej. 
    Krawędzie elementów powinny być równe i proste. Wklęsłość lub wypukłość powierzchni elementów nie 
powinna przekraczać 3 mm. 
    Dopuszczalne odchyłki wymiarów prefabrykatów: 
- na długości +- 10 mm, 
- na wysokości i szerokosci +-3 mm 
 
2.1.3. Wytrzymałość na ściskanie 
      Beton klasy co najmniej 25, wytrzymałość na ściskanie powinna być zgodna z PN-B-06250 dlaprzyjetej 
klasy betonu. 
 
2.1.4. Nasiąkliwo ść 
       Nasiąkliwość prefabrykatów powinna wynosić nie więcej niż 4%. 
 
2.1.5. Ścieralność na tarczy Boehmego nie powinna przekraczać 3.5mm.  
 
2.3 Piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712. 
      
2.4. Cement portlandzki lub hutniczy o wymaganiach zgodnych z PN-B-19701 klasy 32.5.   
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3.0. SPRZĘT  
 
     Sprzęt   używany   do   wykonania   zjazdów i wyjazdów z bram   musi   być zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. 
      
4.0. TRANSPORT  
 
     Załadunek,  transport i składowanie materiałów do wykonania zjazdów i wyjazdów z bram powinny odbywać 
się tak, aby zachować ich dobry stan techniczny. 
 
5.0. WYKONANIE ROBÓT  
 
    Przed ustawianiem prefabrykatów należy wykonać koryto. 
   Ustawienie prefabrykatów powinno być wykonane na podsypce cementowo-piaskowej o grubości 10 cm .  
    Spoiny elementów prefabrykowanych nie powinny przekraczać szerokości 1cm i następnie należy zalać 
zaprawą cementowo-piaskową. 
 
6.0. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT  
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” 
 
6.2.Badania przed przystąpieniem do robót 
 
    Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania materiałów przeznaczonych do 
wykonania ścieku i przedstawić wyniki tych badań do akceptacji Inspektorowi Nadzoru. 
       Badania materiałów stosowanych do wykonania ścieku z prefabrykatów powinny obejmować wszystkie 
właściwości, które zostały określone w normach podanych dla odpowiednich materiałów. 
 
6.3. Badania w czasie robót 
 
     W czasie robót związanych z wykonaniem ścieku z prefabrykatów należy sprawdzić: 
-wykonanie koryta, 
-wykonanie podsypki, 
-wykonanie ścieku (dokładność ustawienia prefabrykatów, zalanie spin zaprawą cementowo-piaskową). 
 
7.0. OBMIAR ROBÓT  
 
          Jednostką  obmiaru  jest  1  m wykonanego ścieku skarpowego oraz 1 m wykonanego ścieku 
podchodnikowego. 
 
8.0. ODBIÓR ROBÓT  
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
Roboty uznaje się za zgodne z projektem , SST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie badania i 
pomiary, z uwzględnieniem ustalonvch tolerancji dały wynik pozytywny. 
 
8.2. Rodzaje odbiorów 
 
Odbiór wykonanych ścieków podchodnikowych i skarpowych obejmuje: 
 
a) odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu; 
 
b) odbiór ostateczny (wszystkie elementy robót objęte SST}; 
 
c) odbiór pogwarancyjny - po upływie okresu gwarancji, 
              
9.0. PODSTAWA PŁATNOŚCI  
 
     Cena jednostkowa uwzględnia: 
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       - roboty pomiarowe i przygotowawcze,  
       - dostarczenie na miejsce wbudowania materiałów,  
       - przygotowanie podłoza pod ściek 
       - rozścielenie podsypki wraz z jej przygotowaniem, 
       - ułożenie betonowych prefabrykatów, 
       - zalanie spoin zaprawą cem.piask.,  
       - przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w SST  
  
10. Przepisy związane  
 
1. PN-B-04111  Materiały kamienne. Oznaczenie ścieralności Boehmego. 
2. PN-B-06250  Beton zwykły. 
3. PN-B-06712  Kruszywa mineralne do betonu zwykłego. 
4. PN-B-19701  Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena   
               zgodności. 
5. PN-B-32250  Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw. 
6. BN-68/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskażnika piaskowego. 
7. BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni  
                    dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspolne   
                    wymagania i badnia. 
8.Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych (KPED) Transprojekt-warszawa 1979. 
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                              SZCZEGÓŁOW  SPECYFIKACJA  TECHNICZNA 
                              M.19.01.03 Barieroporęcze mostowe 
 1. WSTĘP  

1.1. Przedmiot specyfikacji  

 Przedmiotem niniejszej specyfikacji są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
montażem barieroporęczy. 

1.2. Zakres stosowania SST.  

 Szczegółowa specyfikacja stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w  punkcie 1.1.  

1.3. Zakres robót objętych SST.  
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad  prowadzenia robót w ramach przebudowy 
mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w ciągu drogi powiatowej nr 2047B 
Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. woj. nr 671 w km 6+223,60 i 
obejmują: 
- wykonanie betonowych ław fundamentowych z betonu B 30 (C25/30);  
- montażem barieroporęczy. 

1.4. Określenia podstawowe. 

 Określenia podane w niniejszej specyfikacji są zgodne z obowiązującymi normami i ST D-M-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” 

1.5. Ogólne wymagania robót  

 Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość  stosowanych  materiałów  i  wykonywanych  robót  oraz  za 
ich zgodność z  dokumentacją, SST oraz zaleceniami Inżyniera. 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 

2. MATERIAŁY  
 
2.1. Barieroporecze 
 Nad przepustem obiekcie zastosowano barieroporęcz sztywną o rozstawie słupków co 1 m złożoną z: 

- profilowej taśmy stalowej, 
- słupków IPE 160, 
- ceownika [ 180 (podparcia prowadnicy), 
- wspornika, 
- pochwytu rurowego o śr. 60/5, 
- pasa profilowego, 
- płyty podstawy słupka, 
- wzmocnienia słupka, 
- żebra słupka 
- kotew do mocowania słupków w betonie. 

Elementy stalowe barieroporęczy powinny być  w czasie produkcji zabezpieczone przed korozją przez 
ocynkowanie na gorąco. Grubość powłoki nie mniej  niż 85 µm. Badanie wg ISO 2178. Barieroporęcze muszą 
posiadać aprobatę techniczną wydaną przez IBDiM w Warszawie. 

2.2. Beton i jego składniki 

2.2.1. Wymagane właściwości betonu 

 Ławę fundamentową do mocowania barieroporęczy należy wykonać zgodnie z „Wymaganiami i 
zaleceniami dotyczącymi wykonywania betonów do konstrukcji  mostowych”  z betonu klasy co najmniej B 30. 

 Beton musi spełniać następujące wymagania wg PN-B-06250: 
− nasiąkliwość nie większa niż 5 %, 
− przepuszczalność wody - stopień wodoszczelności co najmniej W 8, 
− odporność na działanie mrozu - stopień mrozoodporności co najmniej F 150. 

2.2.2. Kruszywo 

 Kruszywo stosowane do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów powinno spełniać 
wymagania normy PN-B-06712 dla kruszyw do betonów klas B 30 i wyższych. 
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Grysy 

 Do betonów stosować należy grysy granitowe lub bazaltowe o maksymalnym wymiarze ziarna do 16 
mm. Stosowanie grysów z innych skał dopuszcza się pod warunkiem zaakceptowania przez Inżyniera.  
 Grysy powinny odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania dla grysu do betonowych elementów konstrukcji przepustów 
  

Lp. Właściwości Wymagania 

1 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1 

2 Zawartość ziarn nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 

3 Wskaźnik rozkruszenia, %, nie więcej niż: 
- dla grysów granitowych 
- dla grysów bazaltowych i innych 

 
16 
8 

4 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,2 

5 Mrozoodporność wg metody bezpośredniej,   %,  
nie więcej niż 2 

6 Mrozoodporność wg zmodyfikowanej metody 
bezpośredniej (wg PN-B-11112 [19]), %, nie więcej 
niż: 

 
10 

7 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 

8 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 

9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych. Barwa 
cieczy nad kruszywem nie ciemniejsza niż: wzorcowa 

 
10 

 
Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) 

nie wywołująca 
zwiększenia wymiarów 
liniowych ponad 0,1% 

11 Zawartość podziarna, %, nie więcej niż: 5 

12 Zawartość nadziarna, %, nie więcej niż: 10 

  
 Piasek 
 Należy stosować piaski pochodzenia rzecznego, albo będące kompozycją piasku rzecznego i 
kopalnianego płukanego. Piaski powinny odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 2. 

Tablica 2. Wymagania dla piasku do betonowych elementów konstrukcji  
                przepustów 

Lp. Właściwości Wymagania 

1 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 

2 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,2 

3 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej 
niż: 

0,25 
 

4 Zawartość zanieczyszczeń organicznych. Barwa 
cieczy nad kruszywem  nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 

 
5 

 
Reaktywność alkaliczna (wg PN-B-06714-34 [18]) 

nie wywołująca zwiększenia 
wymiarów liniowych ponad 

0,1% 

 
 Zawartość poszczególnych frakcji w stosie okruchowym piasku powinna wynosić: 
do 0,25 mm   -   od 14 do 19 % 
do 0,5 mm     -   od 33 do 48 % 
do 1 mm        -   od 57 do 76 % 

Żwir 
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 Żwir powinien spełniać wymagania normy PN-B-06712 dla marki 30 w zakresie cech fizycznych i 
chemicznych. 
 Ponadto mrozoodporność żwiru badaną zmodyfikowaną metodą bezpośrednią wg PN-B-11112 
ogranicza się do 10 %. 
 Żwir powinien odpowiadać wymaganiom podanym w tablicy 3. 

Tablica 3. Wymagania dla żwiru marki 30 do betonowych elementów konstrukcji  
     przepustów 

   Lp.              Właściwości Wymagania 

1 Wytrzymałość na miażdżenie, wskaźnik rozkruszenia, %, 
nie więcej niż: 

12 

2 Zawartość ziarn słabych, %, nie więcej niż: 5 

3 Nasiąkliwość, %, nie więcej niż: 1,0 

4 Mrozoodporność po 25 cyklach i po 5 cyklach, %, nie 
więcej niż: 

5,0 

5 Zawartość ziarn nieforemnych, %, nie więcej niż: 20 

6 Zawartość pyłów mineralnych, %, nie więcej niż: 1,5 

7 Zawartość zanieczyszczeń obcych, %, nie więcej niż: 0,25 

8 Zawartość związków siarki, %, nie więcej niż: 0,1 

9 Zawartość zanieczyszczeń organicznych, barwa cieczy 
nad kruszywem nie ciemniejsza niż: 

wzorcowa 

 
 
Rysunek 1. Krzywe graniczne uziarnienia kruszywa do betonu 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
2.2.3.  Uziarnienie mieszanki mineralnej  

Składniki mieszanki mineralnej dla betonu powinny być tak dobrane, aby krzywa uziarnienia mieszanki 
mineralnej mieściła się w krzywych granicznych pola dobrego uziarnienia, rys. 1. 

2.2.4. Składowanie kruszywa 

 Kruszywo należy przechowywać w warunkach zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem oraz 
zmieszaniem z innymi asortymentami kruszyw. Podłoże składowiska powinno być równe, utwardzone i dobrze 
odwodnione, aby nie dopuścić do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie jego składowania i poboru. 
 Poszczególne kruszywa należy składować oddzielnie, w zasiekach uniemożliwiających wymieszanie się 
sąsiednich pryzm. Zaleca się, aby frakcje drobne kruszywa (poniżej 4 mm) były chronione przed opadami za 
pomocą plandek lub zadaszeń. 

 



M.19.01.03                                                                                                                                                  str. 
 
 

111

 Warunki składowania oraz lokalizacja składowiska powinny być wcześniej uzgodnione z Inżynierem. 

2.2.5. Cement 

2.2.5.1. Wymagania 

 Cement stosowany do wyrobu betonowych elementów konstrukcji przepustów winien spełniać 
wymagania normy PN-B-19701. 
 Należy stosować wyłącznie cement portlandzki (bez dodatków). Do betonu klas B 30 należy stosować 
cement klasy 32,5 i 42,5. 
 Wymagania dla cementu zestawiono w tablicy 4. 
 
Tablica 4.   Wymagania  ogólne  dla  cementu  do  betonowych  elementów  konstrukcji przepustów 

 Lp. Wymagania Marka cementu 

  42,5 32,5 
1 Wytrzymałość na ściskanie, po 2 dniach 10 - 
 MPa, nie mniej niż: po 7 dniach 

po 28 dniach 
- 

42,5 
16 

32,5 
2 Czas wiązania początek wiązania, najwcześ-

niej po upływie min. 
koniec wiązania najpóźniej, h 

60 
 

12 

60 
 

12 
3 Stałość  objętości,  mm   nie  więcej niż: 10 10 
4 Zawartość SO3, % masy cementu, nie więcej niż: 3,5 3,5 
5 Zawartość chlorków, %, nie więcej niż: 0,10 0,10 
6 Zawartość alkaliów, %, nie więcej niż: 0,6 0,6 
7 Łączna zawartość dodatków specjalnych (przyśpieszających 

twardnienie, plastyfikujących, hydrofobizujących) i 
technologicznych, dopuszczonych do stosowania przez ITB, 
% masy cementu, nie więcej niż 

 

5,0 

 

5,0 

 
Cement powinien pochodzić z jednego źródła dla danego obiektu. Pochodzenie cementu i jego jakość 

określona atestem - musi być zatwierdzona przez Inżyniera. 

2.2.5.2. Przechowywanie cementu 

 Warunki przechowywania cementu powinny odpowiadać wymaganiom normy BN-88/6731-08 . 
 Miejsca przechowywania cementu mogą być następujące: 
a)  dla cementu workowanego 

− składy otwarte (wydzielone miejsca zadaszone na otwartym terenie, zabezpieczone z boków przed 
opadami), 

− magazyny zamknięte (budynki lub pomieszczenia o szczelnym dachu i ścianach), 
b) dla cementu luzem - zbiorniki stalowe, żelbetowe lub betonowe. W każdym ze zbiorników należy 

przechowywać cement jednego rodzaju i klasy, pochodzący od jednego dostawcy. 

2.2.6. Stal zbrojeniowa 

 Stal stosowana do zbrojenia betonowych elementów konstrukcji przepustów musi odpowiadać 
wymaganiom PN-H-93215. 
 Klasa, gatunek i średnica musi być zgodna z dokumentacją projektową lub SST. 
 Nie dopuszcza się zamiennego użycia innych stali i innych średnic bez zgody Inżyniera. 
 Stal zbrojeniowa powinna być składowana w sposób izolowany od podłoża gruntowego, zabezpieczona 
od wilgoci, chroniona przed odkształceniem i zanieczyszczeniem. 

2.2.7. Woda 

Woda do betonu powinna odpowiadać wymaganiom PN-B-32250 [24]. 
Bez badań laboratoryjnych można stosować wodociągową wodę pitną. 

 Woda pochodząca z wątpliwych źródeł nie może być użyta do momentu jej przebadania na zgodność z 
podaną normą. 

2.2.8. Domieszki chemiczne 



M.19.01.03                                                                                                                                                  str. 
 
 

112

 Domieszki chemiczne do betonu powinny być stosowane, jeśli przewiduje to dokumentacja projektowa 
i SST, przy czym w przypadku braku danych dotyczących rodzaju domieszek, ich dobór powinien być dokonany 
zgodnie z zaleceniami PN-B-06250. Domieszki powinny odpowiadać PN-B-23010. 

2.3. Elementy deskowania konstrukcji żelbetowych 

 Deskowanie powinno odpowiadać wymaganiom określonym w PN-B-06251. 
 Deskowanie należy wykonać z materiałów odpowiadających następującym normom: 

− drewno iglaste tartaczne do robót ciesielskich wg PN-D-95017, 

− tarcica iglasta do robót ciesielskich wg PN-B-06251 i PN-D-96000 , 

− tarcica liściasta do drobnych elementów jak kliny, klocki itp. wg PN-D-96002, 

− gwoździe wg BN-87/5028-12, 

− śruby, wkręty do drewna i podkładki do śrub wg PN-M-82121, PN-M-82503, PN-M-82505 i PN-M-82010, 

− płyty pilśniowe z drewna wg BN-69/7122-11 lub sklejka wodoodporna odpowiadająca wymaganiom 
określonym przez Wykonawcę i zaakceptowanym przez Inżyniera. 

 Dopuszcza się wykonanie deskowań z innych materiałów, pod warunkiem akceptacji Inżyniera. 
 

3. SPRZĘT  
 
3.1. Ogólne warunki stosowania sprzętu. 
 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”, pkt. 3. 

  Jakikolwiek sprzęt, maszyny lub narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań jakościowych robót 
i bezpieczeństwa zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania i montażu barieroporęczy 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania ławy fundamentowej pod barieroporęcze powinien wykazać się 
możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

− koparki do wykonywania wykopów, 

− sprzętu do ręcznego wykonywania płytkich wykopów, 

− żurawi samochodowych, 

− betoniarek. 
Przy montażu barieroporęczy występuje tylko sprzęt pomocniczy i spawarka . 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Transport elementów barieroporęczy 

  
              Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną niekorzystnie 

na właściwości wykonywanych robót. 
 Wykonawca powinien dysponować sprawnym sprzętem rezerwowym, umożliwiającym prowadzenie robót w 

przypadku awarii sprzętu podstawowego. 
 Elementy barier stalowych należy przewozić w zasadzie krytymi środkami transportowymi, zabezpieczając je 

przed uszkodzeniami mechanicznymi i wpływami atmosferycznymi. Przy transporcie przedmiotów 
pometalizowanych zalecana jest ostrożność ze względu na podatność powłok na uszkodzenia mechaniczne, 
występujące przy zderzeniach. 

 Śruby, nakrętki itp. Powinno się przewozić w warunkach zabezpieczających wyroby  przed korozją i 
uszkodzeniami mechanicznymi. 

 Profilowane taśmy stalowe, pasy profilowe należy układać na środkach transportowych ściśle jedna przy drugiej, 
długością w kierunku jazdy, warstwami na przekładkach drewnianych. Wysokość ładunku nie powinna 
przekraczać wysokości ścian środka transportowego. 

 
4.2. Transport kruszywa 

 Kruszywo należy przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających je przed 
zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi kruszywami i nadmiernym zawilgoceniem. 
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 Sposoby zabezpieczania wyrobów kamiennych podczas transportu powinny odpowiadać BN-67/6747-
14 . 

4.3. Transport cementu 

 Transport cementu powinien być zgodny z BN-88/6731-08. 
 Przewóz cementu powinien odbywać się dostosowanymi do tego celu środkami transportu w 
warunkach zabezpieczających go przed opadami atmosferycznymi, zawilgoceniem, uszkodzeniem opakowania i 
zanieczyszczeniem. 

4.4. Transport stali zbrojeniowej 

 Stal zbrojeniową można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających 
przed powstawaniem korozji i uszkodzeniami mechanicznymi. 
 
4.5. Transport mieszanki betonowej 

 Transport mieszanki betonowej powinien odbywać się zgodnie z normą PN-B-06250. 
 Czas transportu powinien spełniać wymóg zachowania dopuszczalnej zmiany konsystencji mieszanki 
uzyskanej po jej wytworzeniu. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT  

5.1. Ogólne warunki wykonania robót. 
  
 Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”, pkt. 
5. 

 Wykonawca przedstawia Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt organizacji i harmonogram robót 
uwzględniające wszystkie warunki w jakich będą wykonywane roboty. 

5.2. Roboty betonowe 

5.2.1. Wykonanie mieszanki betonowej 

 Mieszanka betonowa dla betonowych elementów ławy fundamentowej powinna odpowiadać 
wymaganiom PN-B-06250. 
 Urabialność mieszanki betonowej powinna pozwolić na uzyskanie maksymalnej szczelności po 
zawibrowaniu bez wystąpienia pustek w masie betonu lub na powierzchni. 
 Urabialność powinna być dostosowana do warunków formowania, określonych przez: 
− kształt i wymiary elementu konstrukcji oraz ilość zbrojenia, 
− zakładaną gładkość i wygląd powierzchni betonu, 
− sposoby układania i zagęszczania mieszanki betonowej. 
 Konsystencja powinna być nie rzadsza od plastycznej, badana wg normy PN-B-06250. Nie może ona 
być osiągnięta przez większe zużycie wody niż to jest przewidziane w składzie mieszanki. Zaleca się 
sprawdzanie doświadczalne urabialności mieszanki betonowej przez próbę formowania w warunkach zbliżonych 
do rzeczywistych. 
 Zawartość powietrza w zagęszczonej mieszance betonowej nie może przekraczać: 2 % w przypadku 
niestosowania domieszek napowietrzających i od 4,5 do 6,5 % w przypadku stosowania domieszek 
napowietrzających. 
 Recepta mieszanki betonowej może być ustalona dowolną metodą doświadczalną lub obliczeniowo-
doświadczalną zapewniającą uzyskanie betonu o wymaganych właściwościach. 
 Do celów produkcyjnych należy sporządzić receptę roboczą, uwzględniającą zawilgocenie kruszywa, 
pojemność urządzenia mieszającego i sposób dozowania.  
 Zmiana recepty roboczej musi być wykonana, gdy zajdzie co najmniej jeden z poniższych przypadków: 
− zmiana rodzaju składników, 
− zmiana uziarnienia kruszywa, 
− zmiana zawilgocenia wywołująca w stosunku do poprzedniej recepty roboczej zmiany w całkowitej ilości 

wody zarobowej w 1 m3 mieszanki betonowej przekraczającej ± 5 dcm3. 
 Wykonanie mieszanek betonowych musi odbywać się wyłącznie w betoniarkach przeciwbieżnych lub 
betonowniach. Składniki mieszanki wg recepty roboczej muszą być dozowane wagowo z dokładnością: 
 ± 2 % dla cementu, wody, dodatków, 
 ± 3 % dla kruszywa. 
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 Objętość składników jednego zarobu betoniarki nie powinna być mniejsza niż 90 % i nie może być 
większa niż 100 % jej pojemności roboczej. 
 Czas mieszania zarobu musi być ustalony doświadczalnie, jednak nie powinien on być krótszy niż 2 
minuty. 
 Konsystencja mieszanki betonowej nie może różnić się od konsystencji założonej (wg recepty roboczej) 
więcej niż ± 20 % wskaźnika Ve-Be. Przy temperaturze 0o C wykonywanie mieszanki betonowej należy 
przerwać, za wyjątkiem sytuacji szczególnych, w uzgodnieniu z Inżynierem. 

5.2.2. Wykonanie zbrojenia 

 Zbrojenie powinno być wykonane wg dokumentacji projektowej, wymagań SST i zgodnie z 
postanowieniem PN-B-06251. 
 Zbrojenie powinno być wykonane w zbrojarni stałej lub poligonowej. 
 Sposób wykonania szkieletu musi zapewnić niezmienność geometryczną szkieletu w czasie transportu 
na miejsce wbudowania. Do tego celu zaleca się łączenie węzłów na przecięciu prętów drutem wiązałkowym 
wyżarzonym o średnicy nie mniejszej niż 0,6 mm (wiązanie na podwójny krzyż) albo stosować spawanie. 
Zbrojenie musi zachować dokładne położenie w czasie betonowania. Należy stosować podkładki dystansowe 
prefabrykowane z zapraw cementowych albo z materiałów z tworzywa sztucznego. Niedopuszczalne jest 
stosowanie podkładek z prętów stalowych. Szkielet zbrojenia powinien być sprawdzony i zatwierdzony przez 
Inżyniera. 
 Sprawdzeniu podlegają: 
− średnice użytych prętów, 
− rozstaw prętów - różnice rozstawu prętów głównych w płytach nie powinny przekraczać 1 cm, a w innych 

elementach 0,5 cm, 
− rozstaw strzemion nie powinien różnić się od projektowanego o więcej niż  ± 2 cm, 
− różnice długości prętów, położenie miejsc kończenia ich hakami, odcięcia - nie mogą odbiegać od 

dokumentacji projektowej o więcej niż  ± 5 cm, 
− otuliny zewnętrzne utrzymane w granicach wymagań projektowych bez tolerancji ujemnych, 
− powiązanie zbrojenia w sposób stabilizujący jego położenie w czasie betonowania i zagęszczania. 

5.2.3. Wykonanie deskowań 

 Przy wykonaniu deskowań należy stosować zalecenia PN-B-06251  dla deskowań drewnianych i ew. 
BN-73/9081-02 dla - stalowych. 
 Deskowanie powinno być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i powinno zapewnić 
sztywność i niezmienność układu oraz bezpieczeństwo konstrukcji. Deskowanie powinno być skonstruowane w 
sposób umożliwiający łatwy jego montaż i demontaż. Przed wypełnieniem mieszanką betonową, deskowanie 
powinno być sprawdzone, aby wykluczyć wyciek zaprawy i możliwość zniekształceń lub odchyleń w 
wymiarach betonowej konstrukcji. Deskowania nieimpregnowane przed wypełnieniem ich mieszanką betonową 
powinny być obficie zlewane wodą. 

5.2.4. Betonowanie i pielęgnacja 

 Elementy przepustów z betonu powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją projektową i SST oraz 
powinny odpowiadać wymaganiom: 
a) PN-B-06250 w zakresie wytrzymałości, nasiąkliwości i odporności na działanie mrozu, 
b) PN-B-06251  i PN-B-06250  w zakresie składu betonu, mieszania, zagęszczania, dojrzewania, pielęgnacji i 

transportu. 
 Betonowanie konstrukcji należy wykonywać wyłącznie w temperaturach nie niższych niż + 5o C. W 
wyjątkowych przypadkach dopuszcza się betonowanie w temperaturze niższej niż 5o C, jednak wymaga to zgody 
Inżyniera oraz zapewnienia mieszance betonowej temperatury + 20o C w chwili jej układania i zabezpieczenia 
uformowanego elementu przed utratą ciepła w czasie co najmniej 7 dni. 
 Bezpośrednio po zakończeniu betonowania zaleca się przykrycie powierzchni betonu lekkimi osłonami 
wodoszczelnymi, zapobiegającymi odparowaniu wody z betonu i chroniącymi beton przed deszczem i inną 
wodą. 
 Woda stosowana do polewania betonu powinna spełniać wymagania normy PN-B-32250 .  
 Dopuszcza się inne rodzaje pielęgnacji po akceptacji Inżyniera. 
 Rozformowanie konstrukcji, jeżeli dokumentacja projektowa nie przewiduje inaczej, może nastąpić po 
osiągnięciu przez beton co najmniej 2/3 wytrzymałości projektowej. 
 

5.3. Montaż barieroporęczy 

 Sposób montażu barieroporeczy zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 
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 Barieroporęcz powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie z zasadami 
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta barieroporęczy. 
 Montaż barieroporęczy, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów w 
elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii prowadnic bariery w planie i 
profilu. 
 Przy montażu barieroporęczy niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub cięć, 
naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów barieroporęczy. 
 Przy montażu prowadnicy typu B należy łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, nakładając 
następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów, tak aby końce 
odcinków taśmy przylegały płasko do siebie i pojazd przesuwający się po barierze, nie zaczepiał o krawędzie 
złączy.  Sąsiednie odcinki taśmy są łączone ze sobą zwykle przy użyciu śrub noskowych specjalnych, zwykle po 
sześć na każde połączenie. 
 Montaż wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany ściśle według 
zaleceń producenta barieroporeczy z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementów (obejm, 
wsporników itp.) oraz właściwych śrub i podkładek. 
 

6.2. Badania w czasie wykonywania robót 

6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) producenta powinny być 
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 
Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 2. 
W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić uprawnionej jednostce zbadanie właściwości 
dostarczonych wyrobów i materiałów w zakresie wymagań podanych w punkcie 2. 
 
Tablica 2. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów    
           wyrobów dostarczonych przez producenta 
 

Lp. 
Rodzaj badania 

Liczba badań Opis badań 
Ocena wyników badań 

1 Sprawdzenie 
powierzchni 

5 do 10 badań z 
wybranych losowo 
elementów w każ- 
dej dostarczanej 
partii wyrobów 
liczącej do 1000 
elementów 

Powierzchnię zbadać nie 
uzbrojonym okiem. Do ew. 
sprawdzenia głębokości wad 
użyć dostępnych narzędzi 
(np. liniałów z czujnikiem, 
suwmiarek, mikrometrów 
itp.) 

Wyniki powinny być zgodne z 
wymagania-mi punktu 2 i 
katalo-giem (informacją) 
producenta barier 

2 Sprawdzenie 
wymiarów 

 Przeprowadzić uniwer-
salnymi przyrządami 
pomiarowymi lub 
sprawdzianami 

 

 

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
a) zgodność wykonania barieroporeczy z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość 

prowadnicy nad terenem), 
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacją) 

producenta, 
c) poprawność wykonania fundamentów pod słupki, zgodnie z punktem 5, 
d) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 
e) prawidłowość montażu barieroporeczy stalowej, zgodnie z punktem 5. 
 

6.4. Kontrola robót żelbetowych 

 W czasie wykonywania robót należy przeprowadzać systematyczną kontrolę składników betonu, 
mieszanki betonowej i wykonanego betonu wg PN-B-06250, zgodnie z tablicą 6. 
 Kontrola zbrojenia polega na sprawdzeniu średnic, ilości i rozmieszczenia zbrojenia w porównaniu z 
dokumentacją projektową oraz z wymaganiami PN-B-06251. 
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7. OBMIAR ROBÓT  

Jednostką   obmiaru   jest: 

  - 1 mb zamontowanej konstrukcji stalowej barieroporęczy mostowej, 
  - 1 m3 wykonanej lawy fundamentowej, 
  - Mg przy wykonaniu zbrojenia. 

8. ODBIÓR ROBÓT  
 
 Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady będzie dokonywany zgodnie z Instrukcją DP-T14 o 
dokonywaniu odbiorów robót drogowych i mostowych wraz z późniejszymi  zmianami wydaną przez GDDP w 
Warszawie.  

Odbiór wykonania , montażu i zabezpieczenia antykorozyjnego dokonywany jest na zasadach odbioru 
ostatecznego robót. Na podstawie wyników  i  kontroli  przeprowadzonych wg. pkt. 6 należy sporządzić protokół 
odbioru ostatecznego robót. Jeżeli wszystkie badania dały wyniki pozytywne, wykonane roboty należy uznać za 
zgodne z wymaganiami. Jeżeli choć jedno badanie dało wynik negatywny, wykonane roboty należy uznać za 
niezgodne z wymaganiami norm i kontraktu. W takiej sytuacji wykonawca obowiązany jest doprowadzić roboty 
do zgodności z normą i przedstawić je do ponownego odbioru. 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

 Cena jednostkowa uwzględnia:  
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wykonanie ławy fundamentowej; 
− osadzenie słupków barieroporęczy, 
− montaż barierieroporeczy (prowadnicy, wysięgników, przekładek, obejm, wsporników itp. z pomocą 

właściwych śrub i podkładek), 
− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 
− uporządkowanie terenu. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe żelbetowe i sprężone. Obliczenia 
statyczne i projektowanie 

2. PN-B-06250 Beton zwykły 
3. PN-B-06251 Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne 
4. PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu 
5. PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i 

ocena zgodności 
6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i określenia 
7. PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. 

Wspólne wymagania i badania 
  9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
10. PN-D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przeznaczenia 
11. PN-H-84020 Stal niestopowa konstrukcyjna ogólnego przeznaczenia. 

Gatunki 
12. PN-H-93010 Stal. Kształtowniki walcowane na gorąco 
13. PN-H-93403 Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary 
14. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na gorąco 
15. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki równoległościenne IPE walcowane na 

gorąco 
16. PN-H-93460-03 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Ceowniki 

równoramienne ze stali węglowej zwykłej jakości o Rm do       
490 MPa 

17. PN-H-93460-07 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte. Zetowniki ze 
stali węglowej zwykłej jakości o Rm do  490 MPa 
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18. PN-H-93461-15 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Kształtownik na poręcz drogową, typ B 

19. PN-H-93461-18 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Ceowniki półzamknięte prostokątne 

20. PN-H-93461-28 Kształtowniki stalowe gięte na zimno otwarte, określonego 
przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne 

21. PN-M-82010 Podkładki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych 
22. PN-M-82101 Śruby ze łbem sześciokątnym 
23. PN-M-82121 Śruby ze łbem kwadratowym 
24. PN-M-82503 Wkręty do drewna ze łbem stożkowym 
25. PN-M-82505 Wkręty do drewna ze łbem kulistym 
26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciągnione na zimno. Wymiary 
27. BN-87/5028-12 Gwoździe budowlane. Gwoździe z trzpieniem gładkim, 

okrągłym i kwadratowym 
28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni 

dróg, ulic, parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne 
wymagania i badania 

30. BN-69/7122-11 Płyty pilśniowe z drewna 
31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementów budowlanych z 

betonu kruszywowego. Wymagania i badania 

10.2. Inne dokumenty 

  32. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych, GDDP, maj 1994. 
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                          SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA   TECHNICZNA 
                          M.21.01.00 Narzut  kamienny 
 
1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot SST 
 

 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót w ramach przebudowy mostu na przepust  przez rzekę Ślinę w miejscowości Stypułki Święchy w 
ciągu drogi powiatowej nr 2047B Zalesie Łabędzkie-Piszczaty Piotrowieta-Stypułki Święchy-Kierzki-Czajki-dr. 
woj. nr 671 w km 6+223,60.   
 
1.2. Zakres stosowania SST. 
 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i 
realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych SST 
 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem 
narzutu kamiennego. 
 
1.4. Określenia podstawowe. 
 
      Określenia zawarte w niniejszej ST są zgodne z ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 
1.5.  Wymagania ogólne dotyczące robót 
 
     Wymagania ogólne dotyczące robót podano w ST są zgodne z ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
     Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz z ich zgodność z Dokumentacją 
Projektową, ST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
 
2. MATERIAŁY 
 
     Do wykonania narzutu kamiennego powinno się stosować kamień o granulacji 20-25cm , geowłókninę, i szpilki 
stalowe. 
 
3. SPRZĘT  
 
       Sprzęt  powinien  odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom  zawartym  w  SST,  PZJ 
zakceptowanym przez Inspektora Nadzoru.  
       Jakikolwiek   inny   sprzęt,   maszyny,   urządzenia  i narzędzia   nie  gwarantujące  zachowania  wymagań  
jakościowych zostaną Przez Inspektora Nadzoru zdyskwalifikowane i niedopuszczone do robót.  
  
4. WYKONANIE ROBÓT 
   
   Wykonanie narzutu kamiennego polega na: 
- wyrównaniu podłoża, 
- rozłożeniu geowłókniny i przymocowaniu do dna szpilkami stalowymi na tak przygotowanym podłożu; 
- rozłożeniu i wyrównaniu kamienia na geowłókninie; 
 
5. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót. 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
  Kontrola jakości obejmuje: 
♦ badania przydatności materiałów; 
♦ kontrolę wykonywania robót; 
♦ dokumentowanie jakości wykonywanych robót; 
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5. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót. 
 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
  Kontrola jakości obejmuje: 
♦ badania przydatności materiałów; 
♦ kontrolę wykonywania robót; 
♦ dokumentowanie jakości wykonywanych robót; 
 
6. OBMIAR ROBÓT 
 
6.1.  Ogólne zasady obmiaru robót. 
 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 
6.2. Jednostka obmiarowa. 
 
 Obmiar powinien być wykonywany na budowie w: 
- m3 wykonanego narzutu kamiennego 
- m2 rozłożonej geowłókniny. 
 Obmiar robót odbywa się w obecności Inspektora Nadzoru i wymaga jego akceptacji. Obmiar nie powinien 
obejmować jakichkolwiek dodatkowo wykonanych ilości nie wykazanych w dokumentacji projektowej z wyjątkiem 
dodatkowych ilości zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. Nadmierna ilość wykonywanej naprawy lub 
narzutu kamiennego w stosunku do dokumentacji projektowej, wykonana bez pisemnego upoważnienia Inspektora 
Nadzoru nie może stanowić podstawy do roszczeń o dodatkowa zapłatę. 
 
7. ODBIÓR ROBÓT 
 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 Odbiorowi podlega wykonanie narzutu kamiennego. 
      Odbiór robót w zakresie potrąceń za wady będzie dokonywany zgodnie z instrukcją DP-T 14 z póżniejszymi 
zmianami. 
  
8. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
8.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności. 
 
 Ogólne ustaleni dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 
8.2. Cena jednostki obmiarowej 
  
 Cena jednostkowa obejmuje: 
♦ prace pomiarowe i inwentaryzacyjne uszkodzeń do naprawy zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru; 
♦ dostarczenie materiałów i ich transport na miejsce wbudowania; 
♦ rozłożenie geowłókniny; 
♦ rozłożenie kamienia . 
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