OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi powiatowej nr 2019B Skarzyn Nowy — Miodusy
Wielkie w lokalizacji km 7+980,00 — 9+059,69

1. Podstawa opracowania

Projekt opracowano na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
na podstawie:
- obowigzujacych przepiséw techniczno - budowlanych
- aktualnej mapy do celdw projektowych w skali 1:1000,
- wizji lokalnej i pomiaréw uzupetniajacych w terenie,
- danych wyjéciowych do projektowania i uzgodnien z Inwestorem dotyczacych technologii i
zakresu prac.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi powiatowej nr 20198
Skarzyn Nowy — Miodusy Wlelkie w lokalizacji km 7+980,00 — 9+059,69 w migjscowosci Miodusy
Wielkie, gm. Wysokie Mazowieckie, powiat wysokomazowiecki na odcinku o facznej dtugosci
1079,69 mb.

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Miodusy Wielkie gm. Wysokie Mazowieckie na
dziatkach o nr ewidencyjnych:

- 325/8, 28/1, 330/2 - pas drogi powiatowe;,

- 06/2 - dziatka prywatna.

Projekt przedstawia rozwigzania sytuacyjno — wysoko$ciowe, przekroje poprzeczne i normaine,
sposob odwodnienia korpusu drogowego i najblizszego terenu w zakresie niezbednym do
zatatwienia spraw formalno — prawnych zezwalajacych na wykonanie robét. Stanowi rowniez
podstawe do sporzadzenia przedmiaru robot, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty
przez wykonawce i realizacji robét budowlanych.

3. Inwestor
Zarzad Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem
ul. 1-go Maja 8
18-200 Wysokie Mazowieckie

4. Charakterystyka stanu istniejaceqo

Przedmiotowa droga posiada status drogi powiatowej i petni funkcje drogi uktadu
lokalnego. Projektowany odcinek swoj poczatek bierze w osi istniejgcej nawierzchni bitumicznej
na granicy administracyjnej powiatéw: zambrowskiego i wysokomazowieckiego w lokalizacji
7+980,00, natomiast koniec w osi skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2056B w lokalizacji
9+059,69 w miejscowosci Miodusy Wielkie, gm. Wysokie Mazowieckie.

Przedmiotowa droga przebiega gtéwnie w terenie zabudowy zagrodowej wsi Miodusy Wielkie
oraz w otoczeniu gruntéw rolnych.

Rzezba terenu przez ktdry przebiega droga jest mato urozmaicona, ktérg charakteryzuje
dominujgca ptaska forma, wyniesiona do wysokosci 135,60 — 141,30 m n.p.m.

Obecnie szerokos¢ geodezyjna pasa drogowego jest zréznicowana i wynosi od 13,0 m do 16,0
m, jedynie na korncu trasy zweza sie do 6,50 m. W pasie tym istnieje jezdnia o nawierzchni



bitumicznej w km 7+980,00 — 7+998,00, zwirowej w km 7+998,00 — 8+600,00 oraz gruntowej w
lok. 8+600,00 — 9+059,69. Pobocza po obu stronach na catej dtugosci trasy poro$niete sg trawa.
Odwodnienie drogi odbywa sie systemem powierzchniowego sptywu naturalnym uksztattowaniem
terenu na grunty przylegte do drogi i dalej do istniejacych ciekow wodnych. W lokalizacii
8+270,00 znajduje sie przepust rurowy 3@120 dtugosci L = 14,50 m ze $ciankami w dobrym
stanie technicznym.

Poza wyodrebniong jezdnig pas drogowy do granic geodezyjnych poro$niety jest trawg lub
wyorany. Na obrzezach pasa drogowego znajdujg sie pojedyncze drzewa i krzaki.

Do przylegtych dziatek w cze$ci gdzie droga przebiega w nasypie lub wykopie istniejg
uksztattowane zjazdy, w czeSci za$ gdzie droga przebiega w poziomie przylegtych gruntow
dostep do dziatek zrealizowany jest bez wyodrebnionego zjazdu.

W obrebie pasa drogowego i jego sasiedztwie przebiega wodociag, kablowa linia telefoniczna
oraz napowietrzna linia energetyczna.

4 1. Istniejacy ruch drogowy

Na podstawie obserwacji i pomiaréw ruchu na drodze obecne obcigzenie ruchem
pojazddw o nacisku na o$ 80 kN na jeden pas ruchu w ciggu doby wynosi ponizej dwunastu i w
oparciu 0 WPD-3 ustala si¢ kategorie ruchu wedtug tabeli 7.1 jako KR1.

5. Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1. Planowany zakres inwestyciji

W ramach przedsiewzigcia planuje sie wykonanie nawierzchni jezdni z betonu
asfaltowego o szeroko$ci 5,00 m. W km 7+980 — 8+600 nowa nawierzchnia wykonana bedzie na
istniejacej nawierzchni  Zwirowej  zageszczonej wyrownanej  kruszywem  naturalnym
stabilizowanym mechanicznie $redniej grubosci 12 ¢cm oraz w km 8+600 — 9+059,69 na
podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm z dodatkiem
kruszywa famanego 50% oraz na warstwie odcinajacej z piasku gr. 15 cm. Istniejacq
nawierzchnie bitumiczng w km 7+980,00 — 7+998,00 ze wzgledu na liczne zatamania i spekania
nalezy rozebra¢. Wykonane zostang rdwniez pobocza o nawierzchni zwirowej o szeroko$ci po
1,00 m oraz zjazdy gospodarcze na przylegte dziatki o nawierzchni zwirowe;.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ poprawe stanu odwodnienia poprzez wykonanie przepustu
pod drogg w km 9+050 HDPE @60 L = 10 m i pod zjazdami oraz wykonanie i odtworzenie rowéw
przydroznych po lewej stronie drogi, a takze korekte niwelety i geometrii korony drogi. W zakresie
robot przewiduje si¢ takze rozbiorke elementow drogowych zniszczonych i nie przewidzianych do
dalszego uzytkowania, wycinke kolidujgcych drzew i krzewdw oraz odtworzenie w granicach pasa
drogowego zieleni zniszczonej pracami budowlanymi.
Uzupetnione zostang réwniez urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci oznakowania
pionowego.
Wysoko$ciowo droga nawigzana bedzie do istniejacego uksztattowania terenu. Dotychczasowy
sposdb wykorzystywania nieruchomosci na cele komunikacji publicznej nie zmieni si¢. Droga po
przebudowie nie zmieni swojej funkcji i kategorii.

Szczegoty przedstawiono na projekcie zagospodarowania w skali 1:1000.

Bilans powierzchni:

- powierzchnia terenu objetego inwestycjq -16 800,00 m?
- powierzchnia jezdni -5480,73 m2

- powierzchnia poboczy zwirowych -1993,38 m2

- powierzchnia zjazdow - 817,20 m?

- powierzchnia biologicznie czynna - 8 508,69 m2



5.2. Dane techniczne

- klasa techniczna drogi (L)

- predkos¢ projektowa 40 km/h

- ruch KR1

- szerokos¢ korony drogi 7,0 m

- szerokos¢ jezdni 5,00 m, obustronne pobocza szerokosci po 1,00 m

- spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%, na tukach wg wyliczen
ich parametrow

5.3. Przebieq trasy

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest w obrebie miejscowosci Miodusy Wielkie i przebiega
w otoczeniu zabudowy zagrodowej wsi.

Projektowany odcinek swoj poczatek bierze w osi istniejgcej nawierzchni bitumicznej na
granicy administracyjnej powiatéw: zambrowskiego i wysokomazowieckiego w lokalizacji
7+980,00, natomiast koniec w osi skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2056B w lokalizacji
9+069,33 w miejscowosci Miodusy Wielkie, gm. Wysokie Mazowieckie.

W celu wytyczenia osi projektowanej trasy na poczatku i na korcu trasy oraz na zatamaniach
poziomych nalezy wyznaczy¢ punkty gtowne. Punkty te powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu o
wspdirzedne punktow charakterystycznych zatgczone do projektu. Wysokosciowe rozwigzanie
nalezy wykona¢ w dowigzaniu do reperéw panstwowych. Rzedne reperdw roboczych nalezy
sprawdzac z doktadnoscig do 0,5 cm. Rzedne punktow osi nalezy wyznaczy¢ z doktadnosci do 1
cm w stosunku do rzednych okre$lonych w projekcie.

5.4. Przekroje poprzeczne i normalne

Na calym odcinku projektuje sie jezdnie bitumiczng szerokosci 5,00 m z obustronnymi
poboczami szerokosSci po 1,00 m. Na poczatku projektowanej trasy nalezy jezdnie zawezy¢ -
wigczy¢ sie na dtugosci 30 m do istniejacej nawierzchni bitumicznej szeroko$ci 3,5 m.

Spadek poprzeczny jezdni na prostych daszkowy 2%, poboczy 6%, na tukach wg wyliczen
ich parametrow. Projektowany pas nawierzchni bitumicznej dopasowano w moZliwie
maksymalnym stopniu do istniejacej nawierzchni wykorzystujac ja czesciowo jako podbudowe.

W zakresie niwelety, przewidziano jej korekte w celu uzyskania normatywnych spadkéw i
wykonania warstwy konstrukcyjnej jezdni oraz odprowadzenia wod. Pionowe zatamania trasy
wyokraglono tukami pionowymi zgodnie z rysunkiem niwelety.

Uwzgledniajac stan istniejacy projektuje sie konstrukcje nawierzchni jak dla ruchu KR1 na
podiozu G1 o module sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa - zgodnie z warunkami
technicznymi jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie nastepujaco:

a) km 7+980,00 - 8+600
- istniejgca nawierzchnia zwirowa zageszczona,

- wyréwnanie istniejacej podbudowy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie z
domieszka kruszywa tamanego 50% gr. Srednio 12 cm,

- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego,

- warstwa Scieralna gr. 3 cm z betonu asfaltowego.

b) km 8+600 — 9+059,69
- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 15 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie z domieszkg kruszywa
tamanego 50% gr. 25 cm,

- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego,

- warstwa Scieralna gr. 3 cm z betonu asfaltowego.



5.5. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy przebudowie drogi wynikajg gtéwnie z koniecznosci uksztattowania
korony drogi, niwelety oraz wykonania poboczy, skarp i rowow.
Z bilansu robét ziemnych przedstawionych w zataczonej tabeli robdt ziemnych wynika:
- roboty podtuzne wynoszg — 504,68 m3
- roboty poprzeczne wynoszg — 276,26 m3
- wykopy wynoszg - 2193,35 m3

5.6. Skrzyzowania.

Projektowana droga zachowuje istniejgce powigzania komunikacyjne. W zwigzku z
przebudowa drogi projektuje sie zjazdy na przylegte dziatki o nawierzchni zwirowej. Szczegotowo
zakres rob6t na zjazdach przedstawia zatgczona tabela. Zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z
zatgczonymi rysunkami.

5.7. Uzbrojenie inzynieryjne drogi.

W pasie drogowym i jego sasiedztwie przebiega wodocigg, kablowa linia telefoniczna
oraz napowietrzna linia energetyczna. Urzadzenia te nie kolidujg z planowang przebudowg drogi.

6. Odwodnienie

Odwodnienie zostanie przeprowadzone systemem powierzchniowego sptywu naturalnym
uksztattowaniem terenu na grunty przylegte do drogi i dalej do istniejacych ciekéw wodnych.
Projektuje sie wykonanie nowych i odtworzenie istniejacych rowow przydroznych po lewej stronie
drogi. W km 9+050 projektuje sie nowy przepust rurowy HDPE @60, L = 10,0 m z obrukowaniem
scianek kamieniem polnym.

7. Organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi wprowadzone bedg zmiany w istniejacym oznakowaniu
pionowym. Szczegdty zmian przedstawiono w Projekcie organizacji ruchu stanowigcym odrebne
opracowanie.

Ze wzgledu na brak mozliwosci wykonania robdt zwigzanych z przebudowa drogi przy

catkowitym zamknieciu ruchu na drodze, roboty mozna wykonywac¢ przy dopuszczeniu ruchu
lokalnego.
W trakcie prowadzenia robét nalezy przestrzega¢ obowigzujacych zasad oznakowania zgodnie
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 03.220.2181 z p6z. zm).

8. Technologia robot

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ przy odpowiednim ich oznakowaniu zgodnie z
zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy z zachowaniem zasad podanych w Polskich Normach i
Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Do wykonania robo6t nalezy stosowa¢ materiaty dopuszczone do obrotu i powszechnego lub
jednostkowego stosowania w budownictwie.



9. Ochrona zabytkéw

Teren, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa droga nie jest potozony w obszarze
objetym jakakolwiek prawng formg ochrony przyrody ani tez ochrony dziedzictwa kulturowego i
zabytkow oraz dobr kultury wspotczesne;.

10. Zielen

Projekt przewiduje usuniecie kolidujgcych z projektowanymi robotami drzew zgodnie z
zatgczong tabela.
Po zakonczeniu robot budowlanych zieleh w granicach pasa drogowego zostanie odtworzona
poprzez humusowanie i obsianie trawa.

11. Wptyw inwestycji na otoczenie

11.1. llos¢, jakosé i sposdb odprowadzania $ciekow

Wody opadowe odprowadzone bedg do przydroznych rowdw i dalej do istniejgcych
ciekow wodnych.

11.2. Emisja zanieczyszczen gazowych

Nie dotyczy

s

11.3. Rodzaj i ilo§¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie przebudowy przewiduje sie wystgpienie odpadow powstatych z rozbidrki
elementow konstrukcji drogowych.
Powstate elementy i materiaty rozbiorkowe nie nadajace sie do powtdrnego zuzycia powinny by¢
wywiezione na wysypisko badz w miejsce wskazane przez Inwestora.
W trakcie eksploatacji nie bedg wytwarzane odpady.

11.4. Emisja hatasu i wibracii

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot z
uzyciem maszyn oraz cigzkiego sprzetu przeznaczonego do rozbidrek, zageszczania gruntu,
rozscietania mieszanki bitumicznej, betonowania, transportu, i innych.

W trakcie eksploatacji nie bedzie wystepowat hatas i wibracje obiektu.

11.5. Wptyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi

Po wykonaniu nawierzchni drogowej nalezy uporzadkowac i przywrocic pierwotne funkcje
terenom naruszonym w czasie budowy.

11.6. Wpltyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie majg negatywnego wptywu na zdrowie ludzi.
Inwestycja w znacznym stopniu zmniejszy poziom zapylenia, hatasu oraz wibracji, zdecydowanie
poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu pieszego jak i mechanicznego.

Opracowat:
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